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i pazienti devono contattare il medico prescrittore in caso di in-
terruzione del trattamento (ovvero, se vengono saltate quattro o pit dosi
consecutive). [ pazienti non devono riprendere il trattamento con «Pon-
vory» senza consultare prima il medico prescrittore, in quanto potrebbe
essere necessario ricominciare il trattamento con una nuova confezione
di inizio del trattamento;

i pazienti devono avere a disposizione un emocromo recente
(cioe entro sei mesi o dopo I’interruzione della terapia precedente) pri-
ma di ricevere la prima dose di «Ponvory»

1 pazienti che non sono stati infettati da VZV (varicella) o non
sono stati precedentemente vaccinati contro VZV devono essere esami-
nati e se necessario si raccomanda che vengano vaccinati almeno quat-
trosettimane prima di iniziare il trattamento con «Ponvory»;

i pazienti devono essere istruiti a riferire immediatamente al
medico prescrittore qualsiasi segno e sintomo di infezione durante il
trattamento con «Ponvory» e fino a una settimana dopo 1’ultima dose
di «Ponvory»;

la vista del paziente deve essere controllata prima dell’inizio del
trattamento; i pazienti devono essere istruiti a riferire immediatamente
al medico prescrittore qualsiasi segno e sintomo di compromissione del-
la visione durante il trattamento con «Ponvory» e fino a una settimana
dopo la fine del trattamento;

«Ponvory» non deve essere usato durante la gravidanza o in donne
in eta fertile che non usano misure contraccettive efficaci. Le donne in
eta fertile devono:

essere informate dal medico prescrittore circa il rischio di effet-
ti nocivi per il feto associato al trattamento con «Ponvory» sia prima
dell’inizio del trattamento che, in seguito, periodicamente;

avere un fest di gravidanza negativo prima di iniziare il tratta-
mento con «Ponvory»;

utilizzare un metodo contraccettivo efficace durante il tratta-
mento con «Ponvory» e per almeno una settimana dopo la fine del trat-
tamento. Si consiglia alle pazienti di parlare con il proprio medico di
metodi contraccettivi affidabili;

essere informate dal medico prescrittore che quando il tratta-
mento con «Ponvory» viene interrotto a causa di una gravidanza o di
un tentativo di concepimento, Iattivita della malattia puo ripresentarsi;

riferire immediatamente al medico prescrittore qualsiasi gravi-
danza (voluta o non voluta) che si verifica durante il trattamento con
«Ponvory» o fino a una settimana dopo la fine del trattamento con
«Ponvory»;

interrompere immediatamente il trattamento «Ponvory» in caso
di gravidanza durante il trattamento;

non usare «Ponvory» durante 1’allattamento.

Fare riferimento alla scheda promemoria per la paziente specifica
per la gravidanza per ulteriori informazioni e indicazioni relative a con-
traccezione, gravidanza e allattamento.

I test di funzionalita epatica devono essere effettuati prima dell’ini-
zio del trattamento; i pazienti devono segnalare immediatamente eventua-
li segni o sintomi indicativi di disfunzione epatica (ad es., nausea, vomito,
dolore allo stomaco, stanchezza, perdita di appetito, ingiallimento della
pelle o della parte bianca degli occhi, urine scure) al medico prescrittore.

I pazienti devono segnalare immediatamente al medico prescrittore
eventuali segni o sintomi di problemi respiratori di nuova occorrenza o
in peggioramento (ad es., respiro affannoso).

Durante il trattamento con «Ponvory» la pressione sanguigna deve
essere monitorata regolarmente.

Sono stati segnalati tumori della cute in pazienti trattati con «Pon-
vory». | pazienti devono limitare la loro esposizione al sole e ai raggi
UV, per esempio indossando abiti protettivi e applicando regolarmen-
te un filtro solare con un fattore ad alta protezione. I pazienti devono
informare immediatamente il medico prescrittore in caso di sviluppo
di eventuali noduli (ad es., noduli lucidi, opalescenti), ispessimenti, o
piaghe aperte della pelle che non guariscono entro settimane. I sintomi
di tumore cutaneo possono includere crescita anomala o modifiche del
tessuto cutaneo (ad es., nevi insoliti) con una variazione di colore, for-
ma, o misura nel corso del tempo.

I pazienti devono informare il medico prescrittore di un’anamnesi
personale o familiare di epilessia.

I pazienti devono segnalare immediatamente al medico prescrittore
eventuali segni o sintomi suggestivi di PRES (vale a dire, grave mal di
testa improvviso, confusione improvvisa, perdita improvvisa della vista
o altra alterazione della vista, convulsioni).
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Scheda promemoria per la paziente specifica per la gravidanza

La scheda promemoria per la paziente specifica per la gravidanza,
destinata alle donne in eta fertile dovra contenere i seguenti messaggi
chiave:

«Ponvory» ¢ controindicato durante la gravidanza e nelle donne
in eta fertile che non utilizzano contraccettivi efficaci;

i responsabili della prescrizione forniranno consulenza prima
dell’inizio del trattamento e, in seguito, periodicamente circa gli effetti
dannosi di «Ponvory» sul feto e le azioni necessarie per ridurre al mini-
mo questo rischio;

le donne in eta fertile devono utilizzare metodi di contraccezione
efficaci durante il trattamento con «Ponvory» e per almeno una settima-
na dopo la fine del trattamento. Si consiglia alle pazienti di parlare con
il proprio medico di metodi contraccettivi affidabili;

deve essere effettuato un fest di gravidanza e i risultati negati-
vi devono essere verificati dal medico prescrittore prima di iniziare il
trattamento con «Ponvory». Il fest di gravidanza deve essere ripetuto a
intervalli regolari durante il trattamento;

se una donna inizia una gravidanza se sospetta o decide di inizia-
re una gravidanza, il trattamento con «Ponvory» deve essere interrotto
immediatamente e deve rivolgersi al medico per essere informata del ri-
schio di effetti nocivi per il feto. Devono essere eseguiti esami di follow-
up. Le pazienti devono riferire immediatamente al medico prescrittore
qualsiasi gravidanza (intenzionale o non intenzionale) che si verifichi
durante il trattamento con «Ponvory» o fino a una settimana dopo la fine
del trattamento con «Ponvory»;

in caso di tentativo di concepimento, «Ponvory» deve essere in-
terrotto almeno una settimana prima;

se il trattamento con «Ponvory» viene interrotto a causa di una
gravidanza o di un tentativo di concepimento, I’attivita della malattia
puo ripresentarsi;

le donne esposte a «Ponvory» durante la gravidanza sono invi-
tate a partecipare al Monitoraggio avanzato degli esiti della gravidanza
(POEM) per «Ponvory», che monitora gli esiti delle gravidanze;

«Ponvory» non deve essere usato durante 1’allattamento.

Regime di fornitura: medicinale soggetto a prescrizione medica

limitativa, vendibile al pubblico su prescrizione di centri ospedalieri o
di specialisti - centri sclerosi multipla individuati dalle regioni (RRL)
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COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA
E LO SVILUPPO SOSTENIBILE

DELIBERA 29 marzo 2023.

Societa autostrada Pedemontana Lombarda S.p.a. - Pare-
re sulla proposta di aggiornamento del Piano economico-fi-
nanziario e relativo schema di atto aggiuntivo per il periodo
regolatorio 2020-2024, ai sensi dell’articolo 43 del decreto-
legge n. 201 del 2011. (Delibera n. 8/2023).

IL COMITATO INTERMINISTERIALE
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA
E LO SVILUPPO SOSTENIBILE

NELLA SEDUTA DEL 29 MARZO 2023

Vista la legge 27 febbraio 1967, n. 48, recante «Attri-
buzioni e ordinamento del Ministero del bilancio e della
programmazione economica e istituzione del Comitato dei
Ministri per la programmazione economicay e, in partico-
lare, I’art. 16, concernente I’istituzione e le attribuzioni del
Comitato interministeriale per la programmazione econo-
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mica, di seguito CIPE, nonché le successive disposizioni
legislative relative alla composizione dello stesso Comi-
tato, e, in particolare, il decreto-legge 14 ottobre 2019,
n. 111, recante «Misure urgenti per il rispetto degli obblighi
previsti dalla direttiva n. 2008/50/CE sulla qualita dell’aria
e proroga del termine di cui all’art. 48, commi 11 e 13,
del decreto-legge 17 ottobre 2016, n. 189, convertito, con
modificazioni, dalla legge 15 dicembre 2016, n. 229», con-
vertito, con modificazioni, dalla legge 12 dicembre 2019,
n. 141, il quale all’art. 1-bis ha previsto che dal 1° gennaio
2021, per «rafforzare il coordinamento delle politiche pub-
bliche in vista del perseguimento degli obiettivi in materia
di sviluppo sostenibile indicati dalla risoluzione A/70/L.1
adottata dall’ Assemblea generale dell’Organizzazione del-
le Nazioni unite il 25 settembre 2015y, il CIPE assuma «la
denominazione di Comitato interministeriale per la pro-
grammazione economica e lo sviluppo sostenibile» e che
«a decorrere dalla medesima data... in ogni altra disposi-
zione vigente, qualunque richiamo al» CIPE «deve inten-
dersi riferito al Comitato interministeriale per la program-
mazione economica e lo sviluppo sostenibile (CIPESS)»;

Vista la legge 23 agosto 1988, n. 400, recante «Discipli-
na dell’attivita di Governo e ordinamento della Presidenza
del Consiglio dei ministri», e successive modificazioni,

Vista la legge 7 agosto 1990, n. 241, recante «Nuove
norme in materia di procedimento amministrativo e di di-
ritto di accesso ai documenti amministrativi» e successive
modificazioni;

Vista la legge 23 dicembre 1992, n. 498, che, all’art. 11,
ha demandato a questo Comitato 1’emanazione di diretti-
ve per la concessione della garanzia dello Stato, per la
revisione delle convenzioni e degli atti aggiuntivi che di-
sciplinano le concessioni autostradali;

Vista la legge 24 dicembre 1993, n. 537, che, all’art. 10
ha dettato, tra I’altro, ulteriori disposizioni in tema di con-
cessioni autostradali;

Viste le delibere CIPE 24 aprile 1996, n. 65, recante
«Linee guida per la regolazione dei servizi di pubblica
utilitan, che, tra 1’altro, ha previsto ’istituzione, presso
questo stesso Comitato, del Nucleo di consulenza per
I’attuazione delle linee guida per la regolazione dei servi-
zi di pubblica utilita, di seguito NARS, e 8 maggio 1996,
n. 81, recante «Istituzione del nucleo di consulenza per
I’attuazione delle linee guida per la regolazione dei servi-
zi di pubblica utilitax;

Vista la delibera CIPE 20 dicembre 1996, n. 319, con
la quale questo Comitato ha definito lo schema regolato-
rio complessivo del settore autostradale e, in particolare,
ha indicato la metodologia del price-cap quale sistema di
determinazione delle tariffe e stabilito in cinque anni la
durata del periodo regolatorio;

Visto il decreto del Ministro dei lavori pubblici 15 apri-
le 1997, n. 125, emanato di concerto con il Ministro del
tesoro, del bilancio e della programmazione economica,
relativo allo schema di piano economico-finanziario, di
seguito PEF, da adottare da parte delle societa concessio-
narie autostradali;

Visto il decreto legislativo 5 dicembre 1997, n. 430,
che ha confermato a questo Comitato la funzione di defi-
nire le linee guida e i principi comuni per le amministra-
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zioni che esercitano funzioni in materia di regolazione dei
servizi di pubblica utilita, ferme restando le competenze
delle autorita di settore;

Vista la legge 17 maggio 1999, n. 144, recante «Mi-
sure in materia di investimenti, delega al Governo per il
riordino degli incentivi all’occupazione e della normativa
che disciplina I’'INAIL, nonché disposizioni per il riordi-
no degli enti previdenziali» che all’art. 1, comma 5, ha
istituito presso il CIPE il «Sistema di monitoraggio de-
gli investimenti pubblici», di seguito MIP, con il compito
di fornire tempestivamente informazioni sull’attuazione
delle politiche di sviluppo e la cui attivita ¢ funzionale
all’alimentazione di una banca dati tenuta nell’ambito di
questo stesso Comitato;

Visto il decreto-legge 3 ottobre 2006, n. 262, recante
«Disposizioni urgenti in materia tributaria e finanziaria»,
convertito con modificazioni, dalla legge 24 novembre
2006, n. 286, e, in particolare, I’art. 2 comma 82, il quale
prevede che «In occasione del primo aggiornamento del
piano finanziario che costituisce parte della convenzione
accessiva alle concessioni autostradali, ovvero della pri-
ma revisione della convenzione medesima, successiva-
mente alla data di entrata in vigore del presente decreto,
il Ministro delle infrastrutture, di concerto con il Ministro
dell’economia e delle finanze, assicura che tutte le clau-
sole convenzionali in vigore, nonché quelle conseguenti
all’aggiornamento ovvero alla revisione, siano inserite in
una convenzione unica, avente valore ricognitivo per le
parti diverse da quelle derivanti dall’aggiornamento ov-
vero dalla revisione. La convenzione unica sostituisce ad
ogni effetto la convenzione originaria, nonché tutti i rela-
tivi atti aggiuntiviy;

Vista la delibera CIPE 15 giugno 2007, n. 39, che detta
criteri in materia di regolazione economica del settore au-
tostradale, successivamente integrata con delibera CIPE
21 marzo 2013, n. 27, che ha dettato per le concessionarie
esistenti alla data di pubblicazione della delibera stessa,
criteri e modalita di aggiornamento quinquennale dei
PEF;

Visto il decreto del Presidente del Consiglio dei mini-
stri 25 novembre 2008, e successive modificazioni, che
definisce i compiti e le funzioni del NARS;

Visto il decreto-legge 8 aprile 2008, n. 59, recante
«Disposizioni urgenti per 1’attuazione di obblighi comu-
nitari ¢ I’esecuzione di sentenze della Corte di giustizia
delle Comunita europee», convertito, con modificazioni,
dalla legge 6 giugno 2008, n. 101, il cui art. 8-duodecies
comma 2 dispone che «sono approvati tutti gli schemi di
convenzione con la societa ANAS S.p.a. gia sottoscrit-
ti dalle societa concessionarie autostradali alla data del
31 dicembre 2010»;

Visto il decreto legislativo 6 settembre 2011, n. 159,
recante «Codice delle leggi antimafia e delle misure di
prevenzione, nonché nuove disposizioni in materia di do-
cumentazione antimafia, a norma degli articoli 1 e 2 della
legge 13 agosto 2010, n. 136», e successive modificazioni;

Visto il decreto-legge 6 dicembre 2011, n. 201, con-
vertito, con modificazioni, dalla legge 22 dicembre 2011,
n. 214, recante «Disposizioni urgenti per la crescita,
I’equita e il consolidamento dei conti pubblici», come
modificato dall’art. 16 del decreto-legge 28 settembre
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2018, n. 109, recante «Disposizioni urgenti per la citta di
Genova, la sicurezza della rete nazionale delle infrastrut-
ture e dei trasporti, gli eventi sismici del 2016 e 2017,
il lavoro e le altre emergenze», convertito, con modifi-
cazioni, dalla legge 16 novembre 2018, n. 130, che ha
ulteriormente ampliato le competenze dell’Autorita di
regolazione dei trasporti, di seguito ART, e introdotto di-
sposizioni in materia di tariffe e di sicurezza autostradale
e, in particolare:

1. Part. 37 che, nell’istituire ’ART con specifiche
competenze in materia di concessioni autostradali ed in
merito all’individuazione dei sistemi tariffari, prevede al
comma 6-ter che «Restano ferme le competenze del Mi-
nistero delle infrastrutture e dei trasporti, del Ministero
dell’economia e delle finanze nonché del CIPE in materia
di approvazione di contratti di programma nonché di atti
convenzionali, con particolare riferimento ai profili di fi-
nanza pubblicay;

2. I’art. 43, comma 1, il quale prevede che «Gli ag-
giornamenti o le revisioni delle convenzioni autostradali
vigenti alla data di entrata in vigore del presente decreto,
laddove comportino variazioni o modificazioni al piano
degli investimenti ovvero ad aspetti di carattere regola-
torio a tutela della finanza pubblica, sono trasmessi, sen-
tita I’ Autorita di regolazione dei trasporti per i profili di
competenza di cui all’art. 37, comma 2, lettera g), in me-
rito all’individuazione dei sistemi tariffari, dal Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti al CIPE che, sentito il
NARS, si pronuncia entro trenta giorni e, successivamen-
te, approvati con decreto del Ministro delle infrastrutture
e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’econo-
mia e delle finanze, da emanarsi entro trenta giorni dalla
avvenuta trasmissione dell’atto convenzionale ad opera
dell’amministrazione concedentey;

Viste le delibere con le quali questo Comitato ha adot-
tato provvedimenti in merito alla concessione autostrada-
le in esame ed in particolare:

1. la delibera CIPE 4 ottobre 2007, n. 108, con la
quale questo Comitato ha espresso parere favorevole,
con prescrizioni, in merito allo schema di «convenzio-
ne unica» sottoscritto il 1° agosto 2007 tra Concessioni
autostradali lombarde S.p.a., di seguito CAL, subentrata
ad ANAS S.p.a. nelle funzioni di soggetto concedente ai
sensi del comma 979 dell’art. 1 della legge 27 dicembre
20006, n. 296, e Autostrada pedemontana lombarda S.p.a.,
di seguito APL, convenzione che ¢ stata poi approvata
con il decreto interministeriale 12 febbraio 2008, n. 1667;

2. la delibera CIPE 6 novembre 2009, n. 97, con la
quale questo Comitato ha approvato il progetto definitivo
dell’intervento «Collegamento autostradale tra Dalmine,
Como, Varese, Valico del Gaggiolo ed opere connesse»
(Pedemontana Lombarda);

3. la delibera CIPE 1° agosto 2014, n. 24, con la qua-
le questo Comitato ha formulato parere favorevole sul II
atto aggiuntivo alla convenzione unica tra CAL e APL
e determinato I’importo del contributo pubblico a fondo
perduto necessario per il riequilibrio del Piano economico
finanziario, di seguito PEF, in 393 milioni di euro e I’am-
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montare delle misure di defiscalizzazione in 800 milioni
di euro in valore assoluto;

4. la delibera CIPE 17 gennaio 2019, n. 1, con la
quale questo Comitato ha disposto la proroga di due anni
del termine previsto per 1’adozione dei decreti di espro-
prio di cui alla dichiarazione di pubblica utilita delle aree
interessate dall’opera ed ancora in fase di realizzazione,
apposta con la citata delibera CIPE n. 97 del 2009, gia
prorogata con la delibera CIPE 19 gennaio 2017, n. 1;

5. 1a delibera CIPE 24 luglio 2019, n. 42, con la qua-
le questo Comitato ha espresso parere favorevole ai cam-
biamenti proposti sul precedente parere di cui alla prece-
dente delibera n. 24 del 2014, in particolare, approvando
la traslazione in avanti del cronoprogramma delle tratte
ancora da realizzare, con previsione della sua decorrenza
dalla data di effettiva efficacia dell’atto stesso e confer-
mando ’ammontare massimo delle misure di defisca-
lizzazione con previsione della loro effettiva erogazione
al verificarsi delle condizioni previste per legge, confer-
mando, inoltre il parere favorevole sull’atto aggiuntivo
n. 2, sottoscritto da CAL e APL in data 20 dicembre 2018,
con le citate modifiche;

6. la delibera CIPESS 29 aprile 2021, n. 1, con la
quale questo Comitato ha espresso parere favorevole in
ordine alla proroga fino al 31 agosto 2021 dei termini
dell’art. 3.1 dell’atto aggiuntivo n. 2 alla convenzione
unica di concessione del collegamento autostradale Dal-
mine-Como-Varese-Valico del Gaggiolo e opere connes-
se (Pedemontana lombarda) relativi alla sottoscrizione
del contratto di finanziamento per la realizzazione delle
tratte B2 e C.

Visto il decreto-legge 29 dicembre 2011, n. 216, recan-
te «Proroga di termini previsti da disposizioni legislative»
convertito, con modificazioni, dalla legge 24 febbraio
2012, n. 14, e successive modificazioni e, in particolare,
I’art. 11, ai sensi del quale il Ministero delle infrastruttu-
re e dei trasporti, di seguito MIT, ¢ subentrato ad ANAS
S.p.a. nella gestione delle autostrade in concessione;

Visto il decreto 1° ottobre 2012, n. 341, con il quale il
MIT ha istituito, nell’ambito del Dipartimento per le in-
frastrutture, gli affari generali e il personale, la struttura di
vigilanza sulle concessionarie autostradali con il compito
di svolgere le funzioni di cui all’art. 36, comma 2, del
decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98, recante «Disposizioni
urgenti per la stabilizzazione finanziaria», convertito, con
modificazioni, dalla legge 15 luglio 2011, n. 111, e suc-
cessive modificazioni;

Vista la delibera CIPE 21 marzo 2013, n. 27, con la
quale questo Comitato ha integrato la delibera CIPE n. 39
del 2007, dettando, per le concessionarie esistenti alla
data di pubblicazione della delibera stessa, criteri € mo-
dalita di aggiornamento quinquennale dei PEF;

Visto il decreto del Presidente del Consiglio dei mini-
stri 11 febbraio 2014, n. 72, concernente il regolamento di
organizzazione del MIT , come modificato dal decreto del
Presidente del Consiglio dei ministri 23 dicembre 2020,
n. 190, in particolare I’art. 4, comma 3, che ha modificato
la denominazione della Direzione generale che esercita
le funzioni di concedente della rete autostradale in con-
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cessione in «Direzione generale per le strade e le auto-
strade, I’alta sorveglianza sulle infrastrutture stradali e la
vigilanza sui contratti concessori autostradali», di seguito
DGVCA;

Visto il decreto del MIT 9 giugno 2015, n. 194, e suc-
cessive modificazioni, con il quale ¢ stata soppressa la
struttura tecnica di missione, istituita con decreto dello
stesso Ministro 10 febbraio 2003, n. 356, e successi-
ve modificazioni, e sono stati trasferiti i compiti di cui
agli articoli 3 e 4 del medesimo decreto alle competenti
Direzioni generali del Ministero, alle quali ¢ demandata
la responsabilita di assicurare la coerenza tra i contenuti
della relazione istruttoria e la relativa documentazione a
supporto;

Visto il decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50,
e, in particolare, la Parte III relativa ai «Contratti di
concessione;

Vista la delibera CIPE 7 agosto 2017, n. 68, con la quale
questo Comitato ha aggiornato la regolazione economica
delle societa concessionarie autostradali di cui alle deli-
bere CIPE 15 giugno 2007, n. 39 e 21 marzo 2013, n. 27,

Vista la delibera CIPE 28 novembre 2018, n. 82, recan-
te «Regolamento interno del Comitato interministeriale
per la programmazione economicay, cosi come modifica-
ta dalla delibera CIPE 15 dicembre 2020, n. 79, recante
«Regolamento interno del Comitato interministeriale per
la programmazione economica e lo sviluppo sostenibile
(CIPESS)»;

Visto il secondo atto aggiuntivo alla Convenzione
unica, sottoscritto in data 20 dicembre 2018, che inclu-
de I’aggiornamento del Piano economico finanziario, di
seguito PEF, relativo al periodo regolatorio 2014-2018;

Considerato che il 31 dicembre 2018 ¢ scaduto il perio-
do regolatorio e, pertanto, ¢ necessario procedere all’ag-
giornamento del PEF per gli anni 2019-2023;

Visto il decreto-legge 30 dicembre 2019, n. 162, recan-
te «Disposizioni urgenti in materia di proroga di termini
legislativi, di organizzazione delle pubbliche amministra-
zioni, nonché di innovazione tecnologica», convertito,
con modificazioni, dalla legge 28 febbraio 2020, n. 8, in
particolare, 1’art. 35 recante «Disposizioni in materia di
concessioni autostradali»;

Viste le seguenti delibere dell’ ART:

1. delibera 20 marzo 2020, n. 70, con la quale I’ART
ha avviato il procedimento volto a stabilire il «Sistema
tariffario di pedaggio relativo alle concessioni di cui
all’art. 43 del decreto-legge n. 201/2011 come richiama-
to dall’art. 37 del medesimo decreto. Convenzione unica
concessioni autostradali lombarde S.p.a. - Autostrada pe-
demontana lombarda S.p.a.» avviando, altresi, la relativa
consultazione pubblica;

2. delibera 18 giugno 2020, n. 106 con la quale I’ART
ha approvato il sistema tariffario di pedaggio basato sul
metodo del price cap con determinazione dell’indicatore di
produttivita X a cadenza quinquennale relativo alla Con-
venzione unica tra Concessioni autostradali lombarde S.p.a.
e Autostrada pedemontana lombarda S.p.a., con la quale ¢
previsto un aumento di produttivita annuale del 0,44%;
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Viste le norme riguardanti le misure urgenti in materia
di contenimento e gestione dell’emergenza epidemiologi-
ca da COVID-19 e, in particolare:

1. il decreto-legge del 17 marzo 2020, n. 18, recante
«Misure di potenziamento del Servizio sanitario nazio-
nale e di sostegno economico per famiglie, lavoratori
e imprese connesse all’emergenza epidemiologica da
COVID-19», convertito, con modificazioni, dalla legge
24 aprile 2020, n. 27, il quale ha previsto che «Ai fini
del computo dei termini ordinatori o perentori, propedeu-
tici, endoprocedimentali, finali ed esecutivi, relativi allo
svolgimento di procedimenti amministrativi su istanza di
parte o d’ufficio, pendenti alla data del 23 febbraio 2020
o0 iniziati successivamente a tale data, non si tiene conto
del periodo compreso tra la medesima data e quella del
15 aprile 2020»;

2. il decreto-legge 8 aprile 2020, n. 23, recante «Mi-
sure urgenti in materia di accesso al credito e di adempi-
menti fiscali per le imprese, di poteri speciali nei settori
strategici, nonché interventi in materia di salute e lavo-
ro, di proroga di termini amministrativi e processuali»,
convertito con modificazioni, dalla legge 5 giugno 2020,
n. 40, e, in particolare, I’art. 37, il quale ha stabilito che
«Il termine del 15 aprile 2020 previsto dai commi 1 e 5
dell’art. 103 del decreto-legge 17 marzo 2020, n. 18, ¢
prorogato al 15 maggio 2020»;

3. il decreto-legge 10 settembre 2021, n. 121, recan-
te «Disposizioni urgenti in materia di investimenti e sicu-
rezza delle infrastrutture, dei trasporti e della circolazione
stradale, per la funzionalita del Ministero delle infrastrut-
ture e della mobilita sostenibili, del Consiglio superiore dei
lavori pubblici e dell’Agenzia nazionale per la sicurezza
delle infrastrutture stradali e autostradali», convertito con
modificazioni dalla legge 9 novembre 2021, n. 156, e, in
particolare, 1’art. 2, comma 1, il quale ha stabilito che «In
considerazione dei provvedimenti di regolazione e limita-
zione della circolazione stradale adottati nel periodo emer-
genziale da COVID-19 e della conseguente incidenza di
detti provvedimenti sulla dinamica dei transiti sulla rete
autostradale all’art. 13, comma 3, del decreto-legge 30 di-
cembre 2019, n. 162, convertito, con modificazioni, dalla
legge 28 febbraio 2020, n. 8, le parole: «relative all’an-
no 2020 e all’anno 2021» sono sostituite dalle seguenti:
«relative agli anni 2020 e 2021 e di quelle relative a tutte
le annualita comprese nel nuovo periodo regolatorio» e le
parole: «non oltre il 31 luglio 2021» sono sostituite dalle
seguenti: «non oltre il 31 dicembre 202 1»»;

4. il decreto-legge 27 gennaio 2022, n. 4 recante
«Misure urgenti in materia di sostegno alle imprese e
agli operatori economici, di lavoro, salute e servizi ter-
ritoriali, connesse all’emergenza da COVID-19, nonché
per il contenimento degli effetti degli aumenti dei prezzi
nel settore elettrico», convertito con modificazioni, dal-
la legge 28 marzo 2022, n. 25 e in particolare, 1’art. 24
che ha prorogato al 31 ottobre 2022 i termini per la defi-
nizione del procedimento di aggiornamento dei PEF dei
concessionari autostradali, predisposti in conformita alle
delibere adottate dall’ART, di cui all’art. 13, comma 3 del
decreto-legge n. 162 del 2019;
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Vista ’ulteriore proroga di cui al decreto-legge 29 di-
cembre 2022, n. 198 recante «Disposizioni urgenti in ma-
teria di termini legislativi», convertito, con modificazioni,
dalla legge 24 febbraio 2023, e, in particolare il comma 4
dell’art. 10 che ha prorogato al 31 dicembre 2023 i termi-
ni per la definizione del procedimento di aggiornamen-
to dei PEF dei concessionari autostradali, predisposti in
conformita alle delibere adottate dall’ ART;

Vista la sentenza n. 384 pubblicata il 13 aprile 2021 con
la quale il Tribunale amministrativo regionale Piemonte
ha parzialmente annullato la delibera ART n. 106/2020
accogliendo, ai sensi di cui in motivazione (in partico-
lare con riferimento al recupero di efficienza ed alla re-
munerazione del capitale investito), il ricorso presentato
da APL;

Vista la nota 6 maggio 2021, n. 7556/2021, con la
quale ’ART ha comunicato alla DGVCA del MIMS e
per conoscenza a CAL I’intenzione di presentare ricorso
in appello avverso tale sentenza, con contestuale richie-
sta di sospensione degli effetti, rappresentando che si
sarebbe potuto procedere all’espressione del parere di
competenza soltanto all’esito dell’indicato contenzioso,
in considerazione delle decisioni del Consiglio di Stato,
anche in sede cautelare. Con la stessa nota: (i) sono sta-
ti segnalati alla DGVCA-MIMS e a CAL alcuni profili
di potenziale criticita in considerazione delle risultanze
delle analisi che era stato comunque possibile svolge-
re da parte dei competenti uffici dell’ Autorita; (ii) sono
state allegate alcune osservazioni, nonché alcuni sugge-
rimenti riguardanti le modifiche da apportare agli atti
convenzionali, al fine di adeguarne le previsioni al mu-
tato quadro normativo e regolatorio in materia di con-
cessioni autostradali;

Vista la sentenza n. 3484, pubblicata il 4 maggio 2022,
con la quale il Consiglio di Stato ha accolto 1’appello
presentato dall’ART e, in parziale riforma della sentenza
n. 384/2021 del Tribunale amministrativo regionale Pie-
monte, ha respinto per intero il ricorso proposto in primo
grado da APL;

Vista la nota 8 giugno 2022 con la quale CAL ha tra-
smesso alla DGVCA del MIMS il riscontro alle osserva-
zioni formulate dall’ART con nota prot. 7556/2021 e il
PEF conseguentemente aggiornato;

Vista la nota 18 luglio 2022, n. 18639, con la quale
la DGVCA del MIMS ha trasmesso all’ART la docu-
mentazione integrativa per la definizione del parere di
competenza;

Visto il parere 23 settembre 2022, n. 11 con il quale
I’ ART ha espresso alcune osservazioni sulla proposta di
aggiornamento del PEF relativo al periodo regolatorio
2020-2024;

Visto il decreto-legge 1° marzo 2021, n. 22, recante
«Disposizioni urgenti in materia di riordino delle attribu-
zioni dei Ministeri», convertito, con modificazioni, dalla
legge 22 aprile 2021, n. 55, e, in particolare, I’art. 5 che
prevede che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
¢ ridenominato Ministero delle infrastrutture ¢ della mo-
bilita sostenibili, di seguito MIMS;
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Visto il decreto-legge 11 novembre 2022, n. 173, re-
cante «Disposizioni urgenti in materia di riordino delle
attribuzioni dei Ministeri», convertito in legge, con mo-
dificazioni, dalla legge 16 dicembre 2022, n. 204, e, in
particolare, I’art. 5 che prevede che il Ministero delle in-
frastrutture e della mobilita sostenibili ¢ ridenominato Mi-
nistero delle infrastrutture e dei trasporti, di seguito MIT;

Vista la nota del 3 gennaio 2023, n. 54, con la quale la
DGVCA ha anticipato al Dipartimento per la programma-
zione ¢ il coordinamento della politica economica della
Presidenza del Consiglio dei ministri, di seguito DIPE,
la nota del 19 dicembre 2022, n. 1152, con la quale CAL
S.p.a. ha trasmesso la documentazione inerente all’ag-
giornamento convenzionale di APL elaborata con riferi-
mento al parere ART n. 11/2022;

Vista la nota del 3 gennaio 2023, n. 71, con la quale la
competente direzione del MIT ha trasmesso all’Ufficio di
Gabinetto del MIT la documentazione aggiornata dello
schema di convenzione, del PEF e degli atti corredati;

Vista la nota del 24 gennaio 2023, n. 2775, con la qua-
le I’Ufficio di Gabinetto del MIT ha trasmesso richiesto
alla DGVCA alcuni chiarimenti e modifiche al testo dello
schema di terzo atto aggiuntivo, fra cui «I’abrogazione
dell’art. 28.3 della Convenzione unica;

Vista la nota del 26 gennaio 2023, n. 1989, con la quale
la competente direzione del MIT ha riscontrato la nota
dell’Ufficio di Gabinetto del 24 gennaio 2023 fornendo
i chiarimenti richiesti in relazione alle modifiche al testo
dello schema di terzo atto aggiuntivo sull’«indennizzo in
caso di risoluzione del rapporto per inadempimento del
concedente e revoca della concessione per motivi di pub-
blico interesse» e sull’allineare il testo all’art. 35, com-
ma 1 del decreto legislativo n. 162 del 2019;

Vista la nota del 26 gennaio 2023, n. 3092, con la quale
I’Ufficio di Gabinetto del MIT ha trasmesso per 1’iscrizio-
ne all’ordine del giorno del Comitato interministeriale per
la programmazione economica e lo sviluppo sostenibile la
documentazione convenzionale predisposta dal APL;

Vista la nota del 13 febbraio 2023, n. 1466, con la quale
il DIPE ha richiesto alla DGVCA un’integrazione della
documentazione trasmessa;

Vista la nota del 14 febbraio 2023, n. 3680, con la quale
la competente direzione del MIT ha trasmesso la docu-
mentazione integrativa richiesta;

Vista la nota del 27 febbraio 2023, n. 232, con la quale
CAL ha evidenziato le possibili criticita in caso di eli-
minazione della previsione di cui all’art. 28.3 della con-
venzione unica «o delle altre clausole di analogo tenore,
potrebbe far venire meno una condizione rilevante del
contratto di finanziamento sottoscritto tra il concessiona-
rio e i finanziatori, compromettendo 1’efficacia del con-
tratto stesso, ma altresi mettendo a serio rischio la realiz-
zazione delle tratte autostradali ancora mancanti»;

Vista la nota del 6 marzo 2023, n. 5526, con la qua-
le la competente direzione del MIT ha trasmesso gli
approfondimenti richiesti durante I’istruttoria svolta in
sede NARS allegando la nota CAL del 27 febbraio 2023
n. 4745 e segnala «la soluzione operativa rappresentata
dalla formulazione, nella delibera CIPESS, di apposita




12-6-2023

GAzzETTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA

Serie generale - n. 135

raccomandazione con la quale il concessionario (APL)
ed il concedente (CAL) congiuntamente agli istituti fi-
nanziatori, si impegnano ad una preventiva ricognizione
sugli aggiornamenti della documentazione contrattuale
che si rendono necessari per assicurarne 1’allineamento
alla normativa vigente in materia autostradale. Tale veri-
fica risulta preordinata all’adeguamento delle pattuizio-
ni convenzionali, ivi inclusa ’espunzione della clausola
contemplata all’art. 28.3»;

Vista la nota dell’8 marzo 2023, n. 274, con la quale
CAL, con riferimento a quanto discusso in sede NARS, ha
trasmesso «il prospetto di calcolo, di cui al punto 3.4 della
delibera CIPE n. 1/2013, relativo al rispetto del limite del
50% tra la somma del valore attuale dell’ammontare delle
Misure di defiscalizzazione e del contributo pubblico e il
valore attuale del costo complessivo dell’investimento»;

Visto il parere 23 marzo 2023, n. 1, del NARS, con pre-
scrizioni, raccomandazioni e osservazioni sulla proposta
di aggiornamento in esame;

Preso atto delle risultanze dell’istruttoria e, in partico-
lare, che:

sotto il profilo tecnico-procedurale:

1. ’ART, con parere n. 11 del 23 settembre 2022,
si ¢ espressa in merito alla proposta di aggiornamento del
PEF relativo alla convenzione unica formulando alcune
osservazioni sui seguenti aspetti:

periodo regolatorio e applicazione del sistema
tariffario ART;

effetti economici da COVID-19;

determinazione della tariffa unitaria media di
riferimento;

dinamica della componente
gestione;

metodologia di calcolo del TIR previgente;

applicazione del meccanismo di poste
figurative;

misure di defiscalizzazione;

indicatori di  sostenibilita
finanziaria.

2. CAL con la suddetta nota 19 dicembre 2022,
n. 1152, ha riscontrato i rilievi formulati dall’ART nel ci-
tato parere, fornendo apposita «Relazione di ottemperanza
alle osservazioni formulate dall’Autorita di regolazione
dei trasporti nella comunicazione del 6 maggio 2021 (prot.
7556/2021) e nel proprio parere n. 11/2022 del 23 settem-
bre 2022». In relazione alle modifiche del I1I atto aggiunti-
vo vengono recepite tutte le osservazioni dell’ ART, tranne:

2.1 I’osservazione relativa ai «fatti non impu-
tabili al concessionario», «non recepita in quanto le pre-
visioni dei punti @) e b) risultano gia ricomprese nelle
previsioni legislative applicabili e la previsione ¢) non ¢
applicabile per la concessione in oggetto, per cui vigono
le previsioni del decreto legislativo n. 163/2006»;

2.2 le osservazioni sul «caso di mancato accor-
do sul riequilibrio del piano economico finanziario» che
per APL non possono essere recepite in quanto «costituen-
ti modifica sostanziale alle previsioni convenzionali»;

tariffaria di

economica €
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3. I NARS, con parere 23 marzo 2023, n. 1, ha
formulato alcune osservazioni, prescrizioni e raccoman-
dazioni concernenti lo schema di terzo atto aggiuntivo, in
particolare:

3.1 in merito al mancato recepimento delle due
osservazioni ART sopra richiamate, il NARS ritiene che
poiché «i suggerimenti dell’ Autorita si basano su norma-
tiva sopravvenuta (il decreto legislativo n. 50 del 2016)
rispetto a quella regolante la convenzione unica, sorta in
vigenza del decreto legislativo n. 163 del 2006, in forza
della norma transitoria di cui all’art. 216, comma 1 del
medesimo decreto n. 50, I’adeguamento della convenzio-
ne unica non puo che essere rimesso al concedente e al
Ministero proponente, senza trascurare la necessaria ade-
sione del concessionario a una rivisitazione sostanziale
della disciplina convenzionaley;

3.2 in merito all’art. 4, punto 8 dello schema
di III atto aggiuntivo, concernente 1’indennizzo spettante
al concessionario in caso di risoluzione del rapporto per
inadempimento del concedente e revoca della concessio-
ne per motivi di pubblico interesse ed al riconoscimento
dei costi finanziari capitalizzati, il NARS ha richiamato
I’approfondimento effettuato dalla competente direzione
del MIT a seguito delle richieste formulate dall’Ufficio
del Gabinetto.

In particolare la direzione generale del MIT
con nota 26 gennaio 2023, n. 1989 ha evidenziato che
«!’inclusione, tra le voci riconoscibili ad indennizzo,
dei costi finanziari capitalizzati ¢ stata gia recepita in
occasione della sottoscrizione delle precedenti revisioni
convenzionali. Tale elemento non costituisce pertanto
una modifica dei rapporti preesistenti». Ha, inoltre, fat-
to presente di condividere I’esigenza di allineare il testo
dell’atto aggiuntivo n. 3 alle disposizioni normative in-
trodotte con I’art. 35 comma 1, del decreto-legge n. 162
del 30 dicembre 2019, recante «Disposizioni urgenti in
materia di proroga di termini legislativi, di organizzazio-
ne delle pubbliche amministrazioni, nonché di innova-
zione tecnologica», convertito, con modificazioni dalla
legge 28 febbraio 2020, n. 8, art. 16-ter — precisando che
«Per economia del procedimento, si evidenzia 1’oppor-
tunita che 1’adeguamento della Convenzione possa av-
venire in recepimento di apposita prescrizione da parte
del CIPESS».

Poich¢ la  questione dell’espunzione
dell’art. 28.3 della convenzione unica, che prevede che
«Lefficacia della revoca della concessione ¢ sottoposta
alla condizione del pagamento da parte del concedente
di tutte le somme previste dai commi precedenti», ¢ stata
oggetto di confronto tra il MIT e il concedente, il MIT con
nota 6 marzo 2023, n. 5526, ha sottolineato I’esigenza di
escludere modifiche unilaterali al testo convenzionale po-
tenzialmente in grado di compromettere il finanziamento
dell’opera e contestualmente riaffermato 1’esigenza che
la convenzione unica sia conforme alle disposizioni rego-
latorie e normative, individuando «la soluzione operativa
rappresentata dalla formulazione, nella delibera CIPESS,
di apposita raccomandazione con la quale il concessiona-
rio (APL S.p.a.) ed il concedente (CAL S.p.a.) congiun-
tamente agli istituti finanziatori, si impegnano ad una
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preventiva ricognizione sugli aggiornamenti della docu-
mentazione contrattuale che si rendono necessari per assi-
curarne I’allineamento alla normativa vigente in materia
autostradale».

Allaluce di ci0, il NARS ritiene di raccoman-
dare al Ministero istruttore e per suo tramite al concedente
CAL il necessario adeguamento della convenzione unica
alla normativa vigente, in accordo con il concessionario e
gli istituti finanziatori, rimettendo al concedente stesso il
recepimento delle relative indicazioni imperative;

sotto I’aspetto economico-finanziario:

1. il PEF presentato da APL si sviluppa dal 2020
al 2024, mentre la scadenza della concessione ¢ prevista
per il 2060;

2. sono previsti investimenti dal 2020 al 2060 per
un importo complessivo di 2.414,5 milioni di euro, al net-
to dei contributi pubblici, di cui 1.615 milioni di euro nel
periodo regolatorio in aggiornamento;

3. il capitale investito netto, di seguito CIN, ¢ de-
terminato in 629,2 milioni di euro al 31 dicembre 2019;

4. il TIR determinato secondo il sistema tariffario
previgente ¢ pari al 6,27%;

5. il tasso di remunerazione del capitale investi-
to nominale (WACC) applicabile ai nuovi investimen-
ti € pari a 5,73%, come individuato dalla delibera ART,
n. 106 del 18 giugno 2020;

6. il valore di subentro risulta essere nullo;

7. 1l fattore di efficientamento complessivo, quan-
tificato da ART nel 2,18%, viene conseguito nell’arco di
due periodi regolatori con un valore di 0,22% annuale;

8. il tasso di inflazione utilizzato nel PEF ¢ pari
allo 0,3% annuo per tutta la durata della concessione;

9. I’incremento tariffario annuo € determinato nel-
la misura dello 0,8% nel 2020, nullo per il 2021 e il 2022
e dell’1,51% annuo nel 2023 e nel 2024 e successivamen-
te del 2,35% annuo dal 2025 al 2060;

10. le stime di traffico prevedono un aumento dai
286.866 veicoli-km/anno nel 2019 a 1.363.744 veicoli-
km/anno nel 2059 (+475%) e risultano essere fortemente
influenzate dall’aperture delle nuove tratte, previste per il
2025, relativamente alle tratte B2 e C, e per il 2030 rela-
tivamente alla tratta D;

Tenuto conto dell’esame della proposta svolta ai sen-
si della delibera CIPE 28 novembre 2018, n. 82, recante
«Regolamento interno del Comitato interministeriale per
la programmazione economicay, cosi come modifica-
ta dalla delibera CIPE 15 dicembre 2020, n. 79, recante
«Regolamento interno del Comitato interministeriale per
la programmazione economica e lo sviluppo sostenibile
(CIPESS)»;

Vista la nota del 29 marzo 2023, n. 3356, predisposta
congiuntamente dal Dipartimento per la programmazione
e il coordinamento della politica economica della Presi-
denza del Consiglio dei ministri e dal Ministero dell’eco-
nomia e delle finanze, di seguito MEF, posta a base
dell’odierna seduta del Comitato, contenente le osserva-
zioni e le prescrizioni da riportare nella presente delibera;
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Su proposta del Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti;

Considerato che ai sensi dell’art. 16, comma 10, del-
la legge 27 febbraio 1967, n. 48, e successive modifi-
cazioni, questo Comitato ¢ presieduto «dal Presidente
del Consiglio dei ministri e che in caso di sua assenza
o impedimento temporaneo, ¢ presieduto dal Ministro
dell’economia e delle finanze in qualita di vice Presi-
dente di questo stesso Comitato», mentre «in caso di as-
senza o di impedimento temporaneo anche di quest’ulti-
mo le relative funzioni sono svolte dal Ministro presente
piu anziano per etay;

Considerato che, all’apertura dell’odierna seduta, il
Ministro Antonio Tajani risulta essere, tra 1 presenti in
seduta, il Ministro componente piu anziano e che, dun-
que, svolge le funzioni di Presidente di questo Comitato,
ai sensi dell’art. 4, comma 12-quater del decreto-legge
18 aprile 2019, n. 32, convertito, con modificazioni, dalla
legge 14 giugno 2019, n. 55;

Considerato il dibattito svolto in seduta;

Delibera:

1. Ai sensi della normativa richiamata in premessa,
¢ formulato parere favorevole in ordine allo schema di
terzo atto aggiuntivo alla convenzione tra Concessioni
autostradali lombarde S.p.a. (concedente) e la societa Au-
tostrada pedemontana lombarda S.p.a. (concessionario) e
al relativo Piano economico finanziario per il periodo re-
golatorio 2020-2024, con le prescrizioni, le raccomanda-
zioni e osservazioni di cui al parere NARS n. 1 del 2023,
che il Comitato fa proprio e che si intende integralmente
richiamato e del quale si riportano le conclusioni:

1.1. con riguardo all’articolato dello schema di atto
aggiuntivo n. 3 alla convenzione unica:

1.1.1. si rimette al concedente e al Ministero
proponente 1’adeguamento della convenzione unica alle
osservazioni di ART in ordine alla definizione dei fatti
non imputabili al concessionario idonei ad avviare la
procedura di riequilibrio del PEF e alle conseguenze
del mancato accordo sul riequilibrio tenuto conto del-
la normativa regolante la convenzione unica (decreto
legislativo 12 aprile 2006, n. 163, recante «Codice dei
contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forniture in
attuazione delle direttive n. 2004/17/CE e n. 2004/18/
CE» e successive modificazioni)) e della norma tran-
sitoria di cui all’art. 216, comma 1 del citato decreto
legislativo n. 50 del 2016;

1.1.2. si raccomanda: (i) di aggiornare i richiami
al Ministero delle infrastrutture e della mobilita soste-
nibili (MIMS) con la attuale denominazione «Ministero
delle infrastrutture» o «MIT», salvo il caso in cui il ri-
chiamo al MIMS riguardi atti e provvedimenti storica-
mente imputabili al Ministero delle infrastrutture e della
mobilita sostenibili; (ii) di sostituire, nella lettera (BB)
delle premesse, «premessa (Z)» con «premessa (AA)»;
(ii1) di correggere i riferimenti al Comitato intermini-
steriale per la programmazione economica (CIPE) dal
1° gennaio 2021 con quelli al Comitato interministeriale
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per la programmazione economica e lo sviluppo sosteni-
bile (CIPESS); (iv) di correggere all’art. 3.bis.1 il riferi-
mento al cronoprogramma aggiornato, da allegato sub B
in allegato sub C; (v) di sostituire il richiamo al «presen-
te atto aggiuntivo» con quello all’«atto aggiuntivo n. 3»,
come indicato al punto 2.2.6;

1.1.3. si raccomanda di rivedere ’art. 12 della
Convenzione nel suo complesso, al fine di una sua com-
pleta riscrittura ad opera dell’art. 4.1;

1.1.4. nel punto 12.1. undicies (rectius «unde-
cies») dell’art. 4.1: si suggerisce di eliminare I’espresso
richiamo alla delibera CIPE n. 1/2007, come sostituita
dalla delibera CIPE n. 39/2007 (I’incipit del comma potra
essere: «Si intende:»); si raccomanda inoltre di eliminare
la definizione di revisione in quanto gia disciplinata, an-
che nei presupposti, nei punti 12.5 ¢ 12.6;

1.1.5. per chiarezza espositiva, si raccomanda di
riportare nei punti 12.3, 12.4, 12.6-quater, 12.7 e 12.8
dell’art. 4.1 le previsioni della convenzione unica che si
intende mantenere;

1.1.6. con riguardo al punto 12.4-bis. dell’art. 4.1
si prescrive di inserire I’espressa previsione che il conce-
dente trasmetta la proposta di aggiornamento quinquen-
nale al Ministero competente ai fini della sottoposizione
al parere del CIPESS; si raccomanda inoltre di introdurre
il termine dell’ultimo anno di ogni periodo regolatorio
entro cui il concedente, sentita I’ART, deve trasmettere la
proposta di aggiornamento al CIPESS;

1.1.7. si raccomanda di unificare le previsioni dei
punti 12.5, primo periodo, ¢ 12.6 dell’art. 4.1, anteponen-
do la previsione del punto 12.6 rispetto alle previsioni
concernenti la procedura di riequilibrio di cui al punto
12.5 (similmente alla proposta di riformulazione di cui
sopra); in ogni caso, si prescrive di integrare 1’incipit del
punto 12.5 specificando che gli eventi straordinari che
determinano un’alterazione dell’equilibrio economico fi-
nanziario non devono essere riconducibili alle parti;

1.1.8. si raccomanda di specificare il preci-
so richiamo pattizio nel terzo periodo del punto 12.5
dell’art. 4.1 (cause «di cui al precedente commay);

1.1.9. si prescrive di richiamare nell’art. 4.5, pun-
to 19.7 i termini di legge stabiliti dall’art. 21, comma 5
del decreto-legge 24 dicembre 2003, n. 355, recante
«Proroga di termini previsti da disposizioni legislative»,
convertito, con modificazioni dalla legge 27 febbraio
2004, n. 47;

1.1.10. in relazione all’art. 5.1 relativo alla quanti-
ficazione a consuntivo degli eventuali minori ricavi deri-
vanti dai minori volumi di traffico determinati dall’epide-
mia COVID-19 e dalle relative misure di contenimento,
si prescrive 1’integrazione del testo convenzionale pre-
vedendo che tale quantificazione dovra essere opportu-
namente coerente con gli indirizzi generali assunti dalla
Autorita di regolazione dei trasporti e dal Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti;

1.1.11. al punto 19.co.2 dell’art. 4.10 si prescri-
ve la sostituzione «dell’art. 16 della Convenzione» con
«all’art. 16 della Convenzioney;
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1.1.12. rispetto all’art. 5.2 si raccomanda di ve-
rificare il richiamo convenzionale all’art. 12.5-bis della
convenzione unica;

1.2. si raccomanda inoltre al Ministero istruttore e
per suo tramite al concedente CAL che il necessario ade-
guamento della convenzione unica alla normativa vigente
(art. 35 comma 1 del citato decreto-legge n. 162 del 2019)
avvenga in accordo con il concessionario e gli istituti fi-
nanziatori, rimettendo al concedente stesso il recepimen-
to delle relative indicazioni imperative;

1.3. con riferimento alla futura variazione dell’as-
setto delle attivita inerenti alla gestione operativa che
saranno esternalizzate, si raccomanda, al Ministero
istruttore e per suo tramite al concedente, I’opportuna
valutazione di tali aspetti nell’ambito delle attivita pro-
pedeutica all’aggiornamento relativo al successivo pe-
riodo regolatorio;

1.4. inoltre, in considerazione della difficile ricostru-
zione dei contenuti convenzionali per effetto della tecnica
di intervento operata mediante la sostituzione e/o I’inte-
grazione di alcune previsioni della convenzione unica da
parte degli atti aggiuntivi, si raccomanda al concedente di
redigere un atto ricognitivo della convenzione unica per
come vigente;

1.5. nell’adottare le prescrizioni, raccomandazioni e
osservazioni di cui al presente parere si raccomanda in-
fine di garantire la coerenza interna degli atti modificati.

2. Il concessionario, in relazione alla sentenza della
Corte costituzionale n. 218/2021, che ha dichiarato I’in-
costituzionalita dell’intero comma 1 dell’art. 177 del co-
dice dei contratti pubblici, ¢ tenuto all’osservanza delle
disposizioni normative di futura emanazione.

3. I MIT provvedera ad assicurare, per conto di questo
Comitato, la conservazione dei documenti relativi al pro-
getto in esame.

4. 11 suddetto Ministero provvedera a svolgere le at-
tivita di supporto intese a consentire a questo Comitato
di espletare i compiti di vigilanza sulla realizzazione
delle opere ad esso assegnati dalla normativa citata in
premessa, tenendo conto delle indicazioni di cui alla
delibera di questo Comitato n. 63 del 2003 richiamata
in premessa.

1l Ministro degli affari esteri
e della cooperazione

internazionale
con funzioni di Presidente
TajaNt
1l segretario
MORELLI

Registrato alla Corte dei conti il 30 maggio 2023
Ufficio di controllo sugli atti del Ministero dell’economia e delle
finanze, n. 807

23A03322
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PIANO FINANZIARIO REGOLATORIO ART 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
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PERICDO TARIFFARIO 3 PERMODO YARTFF:
12 13 14 15 Iz 23

[wacc

Km operativi 87 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99
volumi di traffico previsti veicoli leggeri (000 veicoli’/km) 588.111 731.489 761259 774.190 788.981 804.093 815.228 822 184 831.363 840.714 852550 859 948 869717
volumi di traffico previsti veicoli pesanti (000 veicoli/km) 198 469 264,915 278733 285967 294.203 302 570 306 737 309.305 312.810 316374 320874 323679 327420
volumi di traffico medi annui (000 veicoli/km) 786.579 996.405 1.039.992 1.060.157 1.083.185 1.106.663 1.121.966 1.131.490 1.144.173 1.157.088 1.173.424 1.183.627 1.197.137
volumi di traffico medi annui per periodo regolatorio (000 veicoli/km) 1.132.276 1.198.548

COMPONENTE TARIFFARIA DI GESTIONE (in migliaia di euro)

Costi operativi totali ammessi (comprensivi delle attivita accessorie) 18.353 19.242 19.299 19.357 19.415 19.474 19.532 19.591 19.649 19.708 19.768 19.827 19.886
Utilizzo fondo di accantonamento per rinnovi

Costi op ivi in li da nuovii i i - tratte B2e C 11.094 11.127 11.160 11.194 11.227 11.261 11.295 11329 11363 11397 11431 11 465 11.500
Costi operativi i i da nuovi i i i - tratta D 3.363 6.746 6766 6.786 6.807 6.827 6848 6.868 6.889 6909 6930 6.951 6 972
Totale costi op iviincr i da nuovi i i i 14.456 17.873 17.926 17.980 18.034 18.088 18.142 18.197 18.251 18.306 18.361 18.416 18.471
Costi op i da sop i normative e regolamentari

Ricavi da attivita accessorie (in deduzione) 729 731 733 735 737 740 742 744 746 748 751 753 755
“Costi operativi totali ammessi netti 17.625 18.511 18.567 18.622 18.678 18.734 18.790 18.847 18.903 18.960 19.017 19.074 19.131

Immobilizzazioni non reversibili al 1/1 - - - - - - - - - - - = i

tecnico-econol annuo 0 - - - - - : 2 = 5 L 5 -
WACC 5,73% 5,73% 5,73% 5,73% 5,73% 573% 5,73% 5,73% 5,73% 573% 573% 5,73% 5,73%
Remunerazione annua - - - - - - - - - . » = »
Costi di capitale totale ammessi 1] < - - - - - - - = = - -
Costi totali ia ) tariffaria di i 17.625 18.511 18.567 18.622 18.678 18.734 18.790 18.847 18.903 18.960 19.017 19.074 19.131

Costi Totali afferenti a componente tariffaria di gestione - Anno Base - - - - 0,01650 - - - - 0,01582 & = 2
Componente tariffaria di gestione unitaria 0,01675 0,01680 0,01685 0,01690 - 0,01655 0,01660 0,01664 0,01669 - 0,01587 0,01591 0,01596
Componente tariffaria di gestione unitaria incrementale 0,01838 0,01794 0,01724 0,01696 0,01665 0,01634 0.016817 0,01608 0.01595 0.01582 0.01565 001556 0,01543
Componente tariffaria di gestione unitaria totale 0,03513 0,03473 0,03408 0,03386 0,03315 0,03289 0,03277 0,03273 0,03265 0,03164 0,03151 0,03147 0,03139
Ricavi da p tariffaria di i 27.629 34.609 35.447 35.894 35.902 36.398 36.762 37.030 37.353 36.610 36.979 37.253 37.580
Inflazione 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30%
Fattore di produttivita D,22% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Comp tariffaria di gesti unitaria il
COMPONENTE TARIFFARIA DI COSTRUZIONE (in mi.gliaia di euro)
CIN beni reversibili "ante"
Opere eseguite e non ammortizzate precedente concessione
Immobilizzazioni reversibili al 1/1 1485 256 1.485.256 1485.256 1.485.256 1.485.256 1.485.256 1485 256 1.485 256 1.485.256 1.485.256 1.485.256 1.485 256 1.485.256
Opere in corso al 1/1
Contributo pubblico (1.094.244)  (1094.244)  (1.094 244) (1.094.244)  (1094244)  (1094.244)  (1094.244) (1.094244)  (1094244) (1094 244)  (1.094 244) (1:094 244) (1.094.244)
Fondo ammortamento 1/1 (25696) (29.867) (36.060) (42.790) (49.881) (57.271) (65.278) (73.537) (82.106) (91 025) (100 307) (109 996) (120.045)
Ammortamento % 1% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 3% 3% 3%
Ammortamento 4171 6.193 6.729 7.091 7490 7.907 8.259 8569 8919 9.282 9689 10049 10454
Valore residuo a fine concessione
Poste figurative 31/12/20 157,521 1565.723 153.052 150 150 147.093 143.863 140.454 136 893 133.198 129352 125 349 121.172 116 839
Ammortamento poste figurative cumulate 1798 2671 2902 3058 3.230 3410 3.561 3.695 3846 4.002 4178 4333 4.508
Totale capitale investito netto di costruzione 522.837 516.868 508.004 498.373 488.224 477.504 466.187 454.368 442,103 429.338 416.054 402.188 387.806
CIN beni reversi "post"
Opere eseguite e non ammortizzate precedente concessione
Immobilizzazioni reversibili al 1/1 1.987.791 2652.017 2652.017 2652.017 2.652.017 2.652.017 2.652.017 2.652.017 2652.017 2.652.017 2652017 2652017 2652.017
Opere in corso al 1/1 560.277
Contributo pubblico (150.756) (150 756) (150 756) (150 756) (150 756) (150 756) (150 756) (150 756) (150.756) (150 756) (150 756) (150 756) (150.756)
Contributo defiscalizzazione 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fondo ammortamento (60.593) (87.271) (128 670) (173.651) (221.049) (271.114) (323 969) (379.172) (436.453) (496 070) (558 112) (622.875) (690.045)
Ammortamento % 1,14% 1.71% 1,90% 2,04% 2,20% 2,37% 2,54% 2,70% 2,89% 3,09% 3,33% 3,58% 3,86%
Ammortamento 26.678 41.399 44,981 47 398 50066 52.855 55.203 57.281 59.617 62.042 64 763 67.171 69 875
Valore residuo a fine concessione
Totale capitale investito netto di costruzione 2.336.718 2.413.990 2.372.592 2.327.611 2.280.213 2.230.147 2.177.292 2.122.090 2.064.809 2.005.192 1.943.150 1.878.387 1.811.216
Utilizzo misure defiscalizzazione 1 i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 -
finanziario annuo 32.647 50.263 54612 57 547 60785 64.172 67.022 69.545 72.382 75.326 78.629 81.553 84836
TIR 6,27% 6,27% 6,27% 6,27% 6,27% 6,27% 6,27% 6,27% 6,27% 6,27% 6.27% 6,27% 6,27%
Remunerazione annua CIN “ante" 32.793 32418 31862 31258 30.622 29.949 29240 28 498 27.729 26928 26.095 25.226 24323
WACC 5,14% 5,14% 5,14% 5,14% 5,14% 5,14% 5,14% 5,14% 514% 5,14% 5,14% 5,14% 5,73%
R ione annua CIN “post" 120.041 124.010 121884 119573 117.138 114 566 111 851 109 015 106 072 103.010 99.822 96496 103783
Costi totali afferenti a componente tariffaria di costruzione 185.480 206.691 208.358 208.378 208.545 208.687 208.113 207.058 206.183 205.264 204.547 203.274 212,942
check
Poste figurative annue (63.220) (51.607) (29.017) (19.735) (9.271) 1.220 11.013 20.285 30.325 41,843 53.228 51.019 9.340
Componente tariffaria di costruzione unitaria 0,15543 0,15564 0,17244 0,17794 0,18397 0,18968 0,19530 0,20092 0,20671 0,21356 0,21968 0,21484 0,18568
Ricavi effettivi 122.260 155.085 179.340 188.643 199.274 209.908 219.125 227.344 236.509 247.107 257.775 254.293 222.282
Valore Attuale Netto: Ricavi da tariffa di costruzione previsti
Valore Attuale Netto: Costi di costruzione previsti
Delta
COMPONENTE PER ONERI DI CONCESSIONE (in migliaia di euro)
= = e
Misure defiscalizzazione - IVA a debito . 20925 - 22350 - 35988 - 37968 - 40055 - 42.246 - 44 125 - 45781 - 47606 - 49512 - 51,638 - 40.535 -
Costo annuo per valore della concessione 476 484 492 501 509 514 522 531 539 547 552 560 568
Costi totali afferenti a componente tariffaria per oneri di concessione - 20.449 - 21.866 - 35.496 - 37.468 - 39.546 - 41.732 - 43.603 - 45.250 - 47.067 - 48,965 - 51.086 - 39.975 568
Componente tariffaria per oneri di concessione unitaria - 0,02600 - 0,02194 - 0,03413 - 0,03534 - 0,03651 - 0,03771 - 0,03886 - 0,03999 - 0,04114 - 0,04232 - 0,04354 - 0,03377 0,00047
TARIFFA UNITARIA MEDIA (in migliaia di euro)
Componente tariffaria di gestione 0,03513 0,03473 0,03408 0,03386 0,03315 0,03289 0,03277 0,03273 0,03265 0,03164 0,03151 0,03147 0,03139
Componente tariffaria di costruzione 0,15543 0,15564 0,17244 0,17794 0,18397 0,18968 0,19530 0,20092 0,20671 0,21356 0,21968 0,21484 0,18568
Componente tariffaria per oneri concessori - 0,02600 - 0,02194 - 0,03413 - 0,03534 - 0,03651 - 0,03771 - 0,03886 - 0,03999 - 0,04114 - 0,04232 - 0,04354 - 0,03377 0.00047
Tariffa unitaria media netto canone 0,16456 0,16843 0,17240 0,17645 0,18061 0,18486 0,18921 0,19366 0,19822 0,20288 0,20766 0,21254 0,21754
Adeguamento tariffario 2,35% 2,35% 2,35% 2.35% 2.35% 2.35% 2.35% 2.35% 2,35% 2,35% 2,35% 2.35% 2.35%
Incremento tariffario dal 2025
Ricavi da Pedaggio Previsti {(netto canone) 129.441 167.828 179.292 187.069 195.631 204.574 212.284 219.124 226.795 234.752 243.668 251.571 260.430
Costi totali previsti 182.656 203.337 191.429 189.532 187.677 185.690 183.300 180.655 178.019 175.259 172.478 182.373 232.642
Tariffa unitaria media lordo canone 0,16861 0,17258 0,17664 0,18079 0,18505 0,18940 0,19386 0,19842 0,20309 0,20787 0,21276 0,21777 0,22289
Ricavi da pedaggio lordo canone 114.801 135744 176 002 188.024 196.180 205.158 214537 222623 229796 237.840 246 185 255535 263823
OPERATING CAH FLOW 2020-2060
Capitale Investito
CIN ante 0 0
CIN post -223.623 -103.950
Terminal Value
Costi Operativi -14.387 -17.776 -5.221 -3.647 -1875 -14 15621 2864 4398 5991 7799 -3648 -44.503
Ricavi da pedaggio lordo canone 114,801 135744 176.002 188.024 196 180 205 158 214537 222,623 229 796 237.840 246.185 255.535 263 823
Totale -123.210 14019 170.780 184.377 194.305 205.144 216.059 225.486 234.193 243.831 253984 251887 219320
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Anno base

PIANO FINANZIARIO REGOLATORIO ART 2056 2057 2058 2059 2060
311212080
9
FERIONO TARFTARIY S
41
[wacc 50%
Km operativi 99 99 99 99 99
volumi di traffico previsti veicoli leggeri (000 veicoli/km) 982.693 983.629 986 995 990 125 497.877
volumi di traffico previsti veicoli pesanti (000 veicoli/km) 371.276 371485 372601 373619 188.071
volumi di traffico medi annui (000 veicoli/km) 1.353.970 1.355.114 1,359,597 1.363.744 685.948
volumi di traffico medi annui per peri i0 (000 veicoli/km) 685.948

COMPONENTE TARIFFARIA DI GESTIONE {in migliaia di euro)

Costi operativi totaliammessi {comprensivi delle attivita accessorie) 20.738 20.800 20.863 20.925 10.494
Utilizzo fondo di accantonamento per rinnovi

Costi operativi incrementali da nuovi investimenti - tratte B2 e C 11992 12.028 12 064 12.100 6068
Costi operativi incr i da nuovi i i i - tratta D 7.270 7.292 7314 7.336 3679
Totale costi operativi i i da nuovi i i i 19.262 19.320 19.378 19.436 9.747
Costi op ncr li da sop! i normative e regolamentari

Ricavi da attivita accessorie (in deduzione) 788 790 792 795 399

Costi operativi totali ammessi netti 19.950 20.010 20.070 20.131 10.095
Immobifizzazioni non reversibili al 1/1 = . = e =

Ammor tecnico- ico annuo - - - - -
WACC 573% 573% 5,73% 5,73% 5,73%
F ioneannua - - -

Costi di capitale totale ammessi - - = = -

Costi totali afferenti a componente tariffaria di i 19.950 20.010 20.070 20.131 10.095

Costi Totali afferenti acomponentetariffaria di gestione - Anno Base - - - 0,02935 -
Componente tariffaria di gestione unitaria 0.01472 0,01476 0,01481 - 0,02944
Componente tariffaria di ione unitaria ir 0.01423 0,01426 001425 0,01425 001421
Comp tariffaria di gesti unitaria totale 0,02894 0,02902 0,02906 0,04360 0,04365
Ricavi da P tariffaria di gesti 39.191 39.325 39.509 59.458 29.938
Inflazione 0,30% 0,30% 0,30% 0,30% 0,30%
Fattore di produttivita 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
[of tariffaria di i unitaria incr I

COMPONENTE TARIFFARIA DI COSTRUZIONE (in migliaia di euro)

CIN beni reversibili “ante"

Opere ite e non i p di

Immobilizzazioni reversibili al 1/1 1485.256 1.485.2% 1485.256 1485256 1.485.256
Opere in corso al 1/1

Contributo pubblico {1.094 244) (1.094.244) (1.094.244) (1.094.244) (1094 244)
Fondo ammortamento 1/1 (309 842) (327.049) (344 711) (362.885) (381 582)
Ammortamento % 5% 5% 5% 5% 2%

Ammortamento 17.208 17 661 18175 18.697 9430
Valore residuo a fine concessione

Poste figurative 31/12/20 35.000 27.580 19965 12128 4066
Ammortamento poste figurative cumulate 7 420 7.615 7837 8062 4.066
Totale capitale investito netto di costruzione 116.170 91.543 66.266 40.255 13.497
CIN beni reversibili "post"

Opere eseguite e non ammortizzate precedente concessione

Immobilizzazioni reversibili al 1/1 2652017 2652.017 2652017 2652.017 2652017
Opere in corso al 1/1

Contributo pubblico (150 756) (150 756) (150 756) (150.756) (150 756)
Contributo defiscalizzazione 0 1] 0 0 0
Fondo ammortamento (1.958697) (2.073.718) (2191.771) (2313 254) (2438 227)

Ammortamento % 21,20% 27.61% 39,25% 66.47% 100,00%

Ammoriamento 115021 118.053 121484 124973 63034

Valore residuo a fine concessione

Totale capitale investito netto di costruzione 542.564 427,543 309.491 188,007 63.034
Utilizzo misure defiscalizzazione - - = . =

Ammortamento finanziario annuo 139648 143.329 147.495 151.731 76 531

TIR 6.27% 6,27% 6,27% 6.27% 6,27%

Remunerazione annua CIN "ante” 7.286 5742 4156 2.525 847
WACC 5,73% 573% 5,73% 5,73% 5,73%
Remunerazione annua CIN "post" 31.089 24498 17734 10.773 3.612

Costi totali afferenti a componente tariffaria di costruzione 178.023 173.569 169.385 165.028 80.989

check

Poste figurative annue 190.203 204.470 219.714 215.555 115.636

Componente tariffaria di costruzione unitaria 0,27196 0,27897 0,28619 0,27907 0,28665

Ricavi effettivi 368.227 378.040 389.099 380.584 196.625

Valore Attuale Netto: Ricavi da tariffa di costruzione previsti

Valore Attuale Netto: Costi di costruzione previsti

Delta

COMPONENTE PER ONERI DI CONCESSIONE (in migllala di euro)

Misure defiscalizzazlone - IVA a debito - - = - -

Costo annuo per valore della concessione 507 512 517 522 250

Costi totali afferenti a componente tariffaria per oneri di concessione 507 512 517 522 250
Componentetariffaria per oneri di concessione unitaria 0,00037 0,00038 0,00038 0,00038 0,00036

TARIFFA UNITARIA MEDIA (in migliaia dieuro)

C iffaria di i 0.02894 0,02902 0,02906 0,04360 0.04365

Componente tariffaria di costruzione 0.27196 0,27897 0,28619 0,27907 0,28665

Componente tariffaria per oneri concessori 0,00037 0.00038 0.00038 0.00038 0.00036

Tariffa unitaria media netto canone 0,30128 0,30837 0,31563 0,32305 0,33066

Adeguamento tariffario 2,35% 2,35% 2,35% 2,35% 2,35%

Incremento tariffario dal 2025

Ricavi da Pedaggio Previsti (netto canone) 407.924 417.877 429.125 440.564 226.813

Costi_totali previsti 198.481 194.092 189.972 185.681 91.334

Tariffa unitaria media lordo canone 0.30869 0,31595 0,32339 0,33100 0,33879

Ricavi da pedaggio lordo canone 415198 427.791 438.228 450024 462020

OPERATING CAH FLOW 2020-2060

Capitale Investito

CIN ante

CIN post

Terminal Value 1]

Costi Operativi -49.685 -50.110 -50 483 -50 889 -31181

Ricavi da pedag_gio lordo canone 415.198 427 791 438.228 450 024 462 020

Totale 365.513 377.681 387 745 399135 430 839

[TIR 2020-2060
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Autostrada Pedemontana Lombarda | Studia di Traffico

Tabella 5.5: Valori del Tempo veicoli leggeri con distanza di spostamento inferiore a 80 km (€2018/h)

Motivo spostamentc % classe VOT (€2018/h)
Reddito alto 20% 25,7

_Reddito medio 41% - 19,3 o
Reddito medio/basso 16% R . 16,2
Reddito basso 23% 10,7
Media (distanza < 80 km) 100% : _. 18,1

Fonte: Elaborazione Steer

VOT Veicoli Pesanti

Il Valore del Tempo assunto per i mezzi pesanti si basa sulla stima del valore del tempo
assegnata alle merci dallo studio europeo HEATCO (2005 e successivi aggiornamenti), che
individua un valore medio di circa 4,81€/ton/km all’ora per i veicoli pesanti (attualizzato).

Applicando tale valore al carico medio trasportato dalle diverse categorie di veicoli pesanti che
transitanonell’area diinteresse e tenendo conto del diverso peso delle classi di veicoli pesanti
sul traffico merci complessivo, € stato stimato un valore del tempo medio orario dei veicoli
pesanti nell’area di studio paria 32,9 €/ora.

Anche per i veicoli pesanti, sulla base della correlazione tra VOT e PIL, si € inoltre ipotizzato un
aumento del VOT per tutte le classi veicolari pari all’80% di crescita del PIL negli anni di
previsione (Previsioni Consensus Economics, Aprile 2018).

Costi operativi (Vehicle Operating Cost - VOC)

Per stimare i costi operativi dei veicoli, sono stati utilizzati gli attuali prezzi della benzina per
auto e del diesel per i mezzi pesanti. |l prezzo medio del carburante é stato successivamente
diviso per un consumo medio in base alla tipologia veicolare.

Sono stati assunti i seguenti valori, rispettivamente per auto e veicoli pesanti:

e  Veicolileggeri: 0,12 €/km;
e Veicoli pesanti: 0,29 €/km.

Calibrazione del modello

Il modello si ritiene calibrato quando i risultati delle simulazioni dello stato di fatto replicano
con buona precisione i dati di traffico rilevati. Una buona calibrazione garantisce non solo che
il modello rappresenti con precisione le attuali condizioni del traffico, sia sul sistema
autostradale di progetto che sulle strade concorrenti, ma che risponda in modo corretto ai
cambiamenti di pedaggio e di rete.

Il modello & stato calibrato in base alle condizioni del traffico osservato utilizzando i dati delle
transazioniautostradali, i conteggi del traffico effettuati ed i tempi di percorrenza nell’area di
studio.

L'accettabilita della calibrazione é stata valutata applicando i seguenti criteri:

e Rispetto alle linee guida per la validazione di un modello di traffico pubblicate nel UK
Design Manual for Roads and Bridges (DMRB);
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e Rispetto ailivelli di domanda, velocita e movimenti Origine-Destinazione.

Le linee guida DMRB del Regno Unito per la convalida del modello sono riportate nella tabella

seguente.

Tabella 5.6: Criteri e misure di accettabilita del modello

Criterio e Misura Soglie di accettabilita

Confronto tra flussi orari assegnati e flussi osservati:
entro il 15% per flussi tra 700 e 2.700 veicoli/h 85% dei casi
entro 100 veicoli/h per flussi < 700 veicoli/h [

entro 400 Veicoli/h per flussi > 2.700 veicoli/h

Confronto tra flussi orari assegnati e flussi osservati alle screenlines: Tutte o quasi tutte le

steer

complessivamente entro il 5% screenlines
GEH: 85% dei casi
Flussi individuali: GEH < 5 Tutte o quasi tutte le
Flussi complessivi screenline: GEH < 4 screenlines
I
Confronto iournev times modellati e Journeyv times osservati: 85% dei casi

entro il 15% (o 1 minuto, se maggiore)

Fonte: Design Manual for Roads and Bridges, UK

Il GEH fornisce un criterio di idoneita rispetto al quale i flussi di traffico modellati e osservati
possono essere confrontati e valutati relativamente a qualsiasi tipologia di strada. E calcolato

come segue:

GEH — | _Jlow _simulated— flow observed)®
(flow_simulated+ flow _observed)*0.5

La bonta della calibrazione del modello di traffico & stata testata rispetto a tuttii criteri

riportati nella tabella 3.6. Hl processo di calibrazione ha riguardato quindi le seguenti

tematiche:

e Confronto dei volumi modellati nell'area di studio rispetto ai conteggi del traffico
osservati;

e Confronto dei tempi di viaggio modellati rispetto ai tempi di viaggio osservati;

e Confronto dei tassi di cattura del traffico di APL con o senza pedaggio.

Nella calibrazione sono stati tenuti in considerazione, inoltre, i risultati di indagini
Origine/Destinazione contenuti in un precedente studio del 2016.

Calibrando il modello VISUM rispetto ai criteri elencati si pud garantire che il modello calibrato
replica sia le condizioni attuali ma anche i comportamenti corretti per replicare lo scenario in
assenza di pedaggio.

Di seguito sono descritti con maggior dettaglio i risultati della calibrazione.
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Volumi di traffico

5.66 Il modello & stato calibrato considerando anche i dati raccolti nel mese di maggio. L'obiettivo
della calibrazione era quello di far corrispondere la maggior parte dei punti di conteggio

nell'area di studio: il 92% di questi ha un GEH inferiore a 5.

5.67 Le seguenti figure mostrano la correlazione tra i flussi modellati e osservati nel periodo

modellato.

Figura 5.4: Correlazione flussi modellati/osservati — Veicoli leggeri
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Fonte: Elaborazione Steer

Figura 5.5: Correlazione flussi modellati/osservati - Veicoli pesanti
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Tempi di Percorrenza

5.68 | tempi di percorrenza sono stati calibrati rispetto a quelli osservati lungo le sezioni principali
sull'autostrada e su altre sezioni della rete stradale. La seguente figura mostra |'estensione
della rete utilizzata per calibrare tali tempi.

5.69 L'attenzione & stata posta, in particolare, sulla calibrazione dei tempi di viaggio sulle sezioni
esistenti della A36, sulle autostrade concorrenti (A4 e A8) e sulle alternative locali parallele
all'allineamento del progetto.

Figura 5.6: Rete analizzata per la calibrazione dei Tempi di Viaggio

Fonte: Elaborazione Steer

5.70 Le velocita modellate su APL corrispondono rigorosamente alle velocita osservate (come
riportato nella tabella seguente); anche la calibrazione dei tempi di percorrenza sul corridoio
autostradale A4-A8 alternativo risulta essere soddisfacente.

5.71 Le velocita medie restituite dal modello sulle strade locali risultano sufficientemente allineate
a quelle osservate, in particolare per la rete principale alternativa nell'area circostante ad APL
(SS35, SS527, SP2 e SP44).

Stw Febbraio 2020 | 41



Autostrada Pedemontana Lombarda | Studio di Traffico

Tabella 5.7: Risultati calibrazione {Velocita)

Strada Tratta Direzione Lunghezza | Tipo Velocita Velocita Diff (%)
(km) osservata modellata
(km/h) (km/h)
APL | A:A8-Olona Est | - Autostrada | - - | -
APL A: Olona - Mozzate Est 5,5 Autostrada : 120,0 130,0 | 8,3%
APL A: Mozzate - Cislago | Est - Autostrada [ - [ - -
APL _ A: Cislago - A9 Est | 5,5 Autostrada . 120,0 | 129,0 7,5%
APL I B1: A9 - Lazzate Est 4,4 Autostrada 1 1200 130,0 8,3%
APL B1: Lazzate - Est 2,9 Autostrada | 120,0 130,0 8,3%
. Cermenate
A4 Trezzo sull’Adda - Ovest 29,6 Autostrada | 52,5 54,5 3,9%
| A4/A8
SS35 Paderno Dugnano- | Sud 7,3 Locale 48,2 51,1 6,0%
Meda
$S527 Rescaldina - Monza Est 11,0 Locale 34,1 30,9 | -9,2%
SP02 Trezzo sull’Adda - Ovest 15,1 Locale 38,2 34,0 -11,0%
Concorezzo
SP44 I Birago — Bovisio Sud 6,0 Locale 29,3 33,6 14,8%
Masciago
Fonte: Elaborazione Steer
Scenari infrastrutturali futuri
5.72 | principali interventi infrastrutturali che riteniamo potranno avere un impatto sul traffico

potenziale di APL, sono riportati nella tabella seguente e sono considerati in esercizio nei
relativi anni di simulazione {2025, 2030 e 2035).

Tabella 5.8: Scenari infrastrutturali futuri

APL Tratta B2 X

APL Tratta C X

APL Tratta D

Completamento 4 corsia SATAP A4 TO-MI

Potenziamento Rho-Monza

Completamento 5 corsia A8 Lainate-Milano Nord

Riqualificazione Cassanese

X X [ x> |Xx

Riqualificazione Paullese

X | X [X | X [ XX |X|X|[X

X |IX | X | X | X [Xx

Interconnessione Pedemontana- Brebemi (IPB)

Fonte: Elaborazione Steer

Evoluzione tariffaria

5.73 Coerentemente con quanto ipotizzato nel Piano Finanziario, € stata prevista una crescita
tariffaria in termini reali al netto dell’inflazione paria +1% dal 2021 al 2024 e a circa il 2% dal
2025 fino a fine Concessione.
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Ramp-up

Per quanto riguarda la realizzazione delle nuove tratte si assume il profilo riportato nella
tabella seguente, ipotizzando per la tratta 82 un profilo di ramp-up pit veloce rispetto a
quanto osservato sulle tratte in esercizio, in quanto la nuova infrastruttura va a sostituire un

corridoio stradale gia esistente.

Tabella 5.9: Ramp-up sulle tratte di nuova realizzazione

Tratta B2

90% 100%

TrattaCe D

85% 95%

100%

Principali ipotesi adottate

Nella tabella seguente sono riportate le principali ipotesi adottate per le previsioni del traffico

futuro.

Tabella 5.10: Principali ipotesi adottate

Dati generali Ipotesi

Anno base ‘ 2018

Periodo simulato 1 Ora di punta del ;atﬁTO del mese di Maggio (8:00-9:00) o

Offerta Ipotesi

Anni di previsione 2019 - scenario attuale
2025 - entrata in eserci-zio B2eC ;
2030 - entrata in esercizio D —
2035 - scenario di lungo termine

Crescita media annua Periodo Leggeri | Pesanti
2018-2025 0,93% 1,01%
2026-2035 N 0,95% 0,94%
2036-2045 : 6,956 0,96%
2046-2055 0,80% 0,96%

Parametri Ipotesi

VoT Leggeri 19,3 €/h medio

VoT Pesanti 32,9 €/h medio

Crescita annuale VoT Leggeri Crescita annuale Consumi * 0,8

_Eiescita annuale VoT Pesanti I Crescita annuale PIL * 0,8

Rapporto punta/VTGM Tratta - l Leggeri Pesanti N
A 8,07 861
B1 7,66 9,08 -
B2-C-D 7,93 8,76
Tg Como 7,47 8,32
Tg Varese 9,80 7,78

steer
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Previsioni di Traffico

Premessa

In questo Capitolo vengono riportate le previsioni di traffico relative allo Scenario di
Convenzione nell'ipotesi di Base (P50).

Lo Scenario da Convenzione prevede |'applicazione di una tariffa alle Tratte C e D di nuova
realizzazione superiore di circa il 17% rispetto alla tariffa delle Tratte B. Le tariffe APL, sebbene
in linea con quelle delle autostrade di nuova realizzazione, risultano elevate rispetto alle tariffe
medie nazionali applicate sulla rete storica (+150%). Per tale motivo & stato proposto di
adottare una tariffa ridotta sulle Tratte C e D, pari a quella applicata sulle Tratte B.

L'ipotesi tariffaria proposta in alternativa a quella da Convenzione comporta un aumento
medio in termini di veicoli-km pari a circa il 4% annuo e una sostanziale invariabilita in termini
di ricavi. Sulla base di tale analisi si e ritenuto di assumere come scenario base quello che
prevede una tariffa chilometrica sulle Tratte C e D pari a quella delle Tratte B1 e B2.

I nuovi Scenari base sono stati quindiimplementati adottando la tariffa relativa alla Tratta B
estesa a tutta I'infrastruttura di progetto (tratte C e D).

La stima degli scenari base & avvenuta mediante la simulazione modellistica dei seguenti
orizzonti temporali: 2019, 2025, 2030 e 2035.

Oltre alla ricostruzione dello scenario base si € proceduto all’elaborazione di un’analisi del
rischio mediante un modello di analisi delle probabilita (ModelRisk) per stimare gli scenari P80
e P95.

Scenario base P50

Lo scenario base analizzato ipotizza I'applicazione della tariffa della Tratta B alle tratte di
nuova realizzazione e il completamento dell'infrastruttura come da figura seguente.
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Figura 6.1: Il tracciato da Convenzione
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A seguire si riportano i risultati dello scenario base P50 in termini di:

e VTGMA e TGM del giorno feriale medio relativamente agli orizzonti temporali: 2019,

2025, 2030 e 2035 (occorre sottolineare che gli anni 2025 e 2030 rappresentano glianni di

apertura delle tratte B, Ce D);
e Profili annui di previsione del traffico per il periodo 2020-2060 in termini di Volumi e
Veicoli-km.

| risultati sono suddivisi per tratte e per classe veicolare (leggeri e pesanti).

| VTGM stimati complessivamente sull’infrastruttura sono paria circa 19.000 unita nel 2019 e

crescono fino a oltre 36.500 veicoli nel 2035. il peso della componente pesante passa dal 19%

del traffico totale nel 2019 a quasi il 27% nel 2035.

Tabella 6.1: Scenario Base P50 — VTGMA e TGM giorno feriale

VTIGMA Giorno medio feriale
Tratta Veicoli 2019 | 2025* 2030* 2035 2019 | 2025* | 2030* 2035
A leggeri | 16.625 | 19.612 & 24.043 | 27.077 & 19111 = 22.544  27.637 | 31126
Pesanti | 3894 | 4765 | 6186 | 6975 & 5685 | 6956 | 9.031 | 10.182
Totali | 20519 | 24377 30229 | 34.052 = 24796 = 29.500 | 36.668  41.308
B1 leggeri | 19.455 | 22952 | 28.355 | 32225 & 22.869 | 26979 | 33330 | 37.879
Pesanti | 4928 | 6127 | 8972 | 10.892 | 7.312 | 9.091 | 13312 | 16.161
Totali | 24383 | 20079 | 37.327 4317 | 30.180 | 36.070 | 46.642 | 54.040
B2 Leggeri - 22266 | 32486 @ 37.564 | - 25.884 | 37.764 | 43.668
Pesanti | - | 9546 | 14294 16644 | - 14.050 = 21.038 | 24.496
Totali | - 31.812 | 46.780 = 54.208 - | 39.934 58802  68.164
C leggeri | - 12.085 | 23.080 | 30.823 - | 14049 | 26830 | 35832

steer
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Pesanti - 4.043 8795 | 13.303 - 5951 | 12,945 | 19.579

o l Totali_“ - 16.129 | 31.876 = 44.126 - | 20.000 | 39.776 @ 55.411

D  Leggeri - . 14.332 | 21.263 s - | 16661 | 24718
Pesanti : - | 552 | 909 < - | 8127 | 13387

| Totali - - | 19.854 | 30.358 - ™ Tl 24.788 | 38.105

Asse | leggeri | 17.542 | 18.197 = 22.895 | 28499 | 20.328 | 21.118 & 26584 = 33.094
Principale | pesanti | 4229 | 5695 | 8122 | 10905 | 6212 | 8375 | 11948  16.045
| Totali 21771 | 23.892 | 31.017 | 39.403 | 26.541 | 29.494 & 38.532 = 49.139

Tang. | leggeri | 10629 | 12109 | 12.985 | 13.853  13.141 | 14970 | 16.053 & 17.127
Come [P_es;nhti 1.698 2.021 2.261 2.500 253 3019 3.378 | 3.735
Totali | 12327 14130 | 15.246 | 16.353 = 15.677 17.989 | 19.431  20.862

Tang. leggeri = 8756 | 9.463 | 9.852 | 10236 | 9.627 | 10404 | 10833 & 11255
Ve Pesanti = 2132 | 2458 | 2718 | 2975 | 3236 | 3732 | 4126 | 4517
Totali | 10.888 & 11.921 | 12570 13212  12.864 | 14136 | 14.958 | 15.772

Totale APL  Leggeri = 15338 = 17.031 | 21.536 = 26.562 24445 | 23276 | 28244 | 34841
Pesanti = 3.612 5182 | 748 | 9975 | 7328 8990 | 12446 | 16.591

¥ I 1 i |
Totali 18.949 22212 29.018 | 36.536 | 31.773 32.266 = 40.690 @ 51.433

*Ramp up incluso

Figura 6.2: Scenario Base P50 {Tracciato da Convenzione) - Flussogramma 2035
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6.11 Al fine di valutare le caratteristiche del traffico presente sul tracciato dell’Autostrada
Pedemontana Lombarda, sono state analizzate le principali OD in transito sulle quattro macro
tratte dell’infrastruttura. Nelle figure seguenti sono riportate, per ognuna delle macro tratte
(A, B, C e D), i flussi di traffico al 2035 sulle sezioni centrali di ognuna di esse e la loro
distribuzione sul resto della maglia viaria.
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Figura 6.3: Scenario Base P50 (Tracciato da Convenzione) - Distribuzione dei flussi di traffico sulla tratta A (2035)
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Figura 6.5: Scenario Base P50 (Tracciato da Convenzione) - Distribuzione dei flussi di traffico sulla tratta C (2035)
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Nelle tabelle seguenti sono riportati i profili annuali delle previsioni di traffico per lo scenario
base P50.

I dati fino al 2019 sono consolidati e mostrano ancora incrementi sostenuti del traffico in
confronto alla rete storica autostradale che nel 2019 ha avuto un traffico allineato con quello
dell'anno precedente. Cio € dovuto in parte al ramp-up e in parte all’effetto della chiusura per
tre mesi (luglio-ottobre) dell’aeroporto di Linate, che stimiamo abbia comportato un aumento
sulla rete APL di circa l'1,3%.

Stw Fabbraio 2020 | 48



Autostrada Pedemontana Lombarda | Studio di Tratfico

6.14 Negli anni dal 2020 al 2022 si ipotizza ancora un ramp-up residuale del traffico, per poi
ipotizzare crescite in linea con quelle della rete storica.

6.15 L’apertura delle tratte B2 e C ad agosto 2025 comporta un incremento di VIGM pari a circa il
20% su due anni, mentre in termini diveicoli_km & pari a quasi il 100%, grazie all'laumento
della lunghezza pedaggiata (+81%). Nei primi anni di apertura delle tratte B2 e Csi prevede
inoltre un periodo di ramp-up.

6.16 L’apertura della tratta D a luglio 2030 comporta un incremento in termini di VIGM visibile dal
2031 (+12%), a causa del periodo di ramp up sulla nuova tratta, mentre ha un impatto pit
rilevante in termini diveicoli_km (+22% per due anni), grazie alla maggiore lunghezza
pedaggiata (+20%). Dal 2035 in avanti si ipotizzano crescite via via decrescenti fino a circa uno
0,4% annuo.

Tabella 6.2: Scenario Base P50 — Profilo annuale

2019 15.338 3.612 | 18.949 232,5 | 54,7 287,2 - | = | =

2020 15855 | 3746 | 19.601 | 2410 | 569 | 2979 | 37% | 40% | 37%
2021 16197 | 3.842 | 20040 | 2455 | 82 | 3037 | 19% | 23% | 2,0%
2022 | 16478 | 3924 | 20403 | 2497 | 595 | 3092 | 1,7% | 21% | 18%
2023 16695 | 3990 | 20686 | 2530 | 605 | 3135 | 13% | 17% | 14%
2024 16889 | 4040 | 20929 | 2567 | 61,4 | 3181 | 14% | 15% | 15%
2025 17.031 | 5182 | 22212 | 3533 | 984 | 4517 | 37,7% | e02% | 42,0%
2026 | 19562 | 6257 | 25820 | 5364 | 1716 | 7080 | 51,8% | 744% | 56,7%
2027 20809 | 6760 | 27569 | 5706 | 1854 | 7560 | 64% | 80% | 68%
2028 21271 | 6906 | 28177 | 5849 | 1899 | 7747 | 25% | 24% | 25%
2029 21745 | 7055 | 28800 | 5963 | 1934 | 7897 @ 19% | 19% | 19%
2030 21536 | 7482 | 29018 | 7154 | 2462 | 961,7 | 200% | 27,3% | 21,8%
2031 23934 | 8674 | 32608 | 8635 | 3130 | 11764 | 207% | 27,1% | 223%
2032 24923 | 9124 | 34047 | 9016 | 3301 12317 | 44% | 55% | 47%
2033 25456 | 9398 | 34854 | 9184 | 3391 | 12575 | 19% | 27% | 21%
2034 26002 | 9682 | 35684 | 9381 | 3493 | 12874 | 2% | 30% | 24%
2035 26562 | 9.975 | 36536 | 9583 | 3599 | 13182 | 22% | 30% | 24%
2036 26862 | 10.086 | 36948 | 9718 | 3649 | 13367 | 14% | 14% | 1,4%
2037 2767 | 10199 | 37.366 | 9801 | 3680 | 13481 | 09% | 08% | 09%
2038 27473 | 10315 | 37.788 | 9912 | 3721 | 13633 | 11% | 11% | 11%
2039 27.784 | 10433 | 38.217 | 10024 | 3764 | 13788 | 1% | 11% | 1,1%
2040 28100 | 10554 | 38654 | 10166 | 38,8 | 13984 | 14% | 14% | 14%
2041 28423 | 10676 | 39.099 | 10255 | 3852 | 14106 | 09% | 09% | 09%
2042 28748 | 10800 | 39.549 | 1.0372 | 3896 | 14268 | 11% | 12% | 11%
2043 29074 | 10927 | 40.000 | 10489 | 3942 | 14431 @ 11% | 12% | 11%
2044 29402 | 11.055 | 40458 | 10637 | 3999 | 14636 @ 14% | 15% | 14%
2045 29707 | 11179 | 40.886 | 1.071,8 | 4033 | 14751 | 08% | 08% | 08%
2046 | 20991 | 11207 | 41288 | 10820 | 4076 | 14896 | 10% | 11% | 1,0%
2047 30254 | 11411 | 41664 | 10915 | 4117 | 15032  09% | 10% | 09%
2048 30497 | 11519 | 42017 | 11033 | 4167 | 15200  1,1% | 12% | 1,1%
2049 30723 | 11.624 | 42346 | 11084 | 4194 | 15278  05% | 06% | 05%
2050 30932 | 11723 | 42655 | 11160 | 4230 | 15389 | 07% | 09% | 07%
2051 31125 | 11.819 | 42944 | 11229 4264 | 15493  0,6% | 08% | 07%
2052 | 31304 | 11910 | 43214 | 11325 4309 | 15633 08% | 10% | 09%
2053 | 31469 | 11997 | 43466 | 11353 4328 | 15682  03% | 05% | 03%
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2054 31622 | 12081 | 43.702 | 1.140,8 | 4358 | 1.576,7  0,5% 0,7% 0,5%
2055 31763 | 12.160 | 43.923 11459 | 4387 | 15847  04% _ 07% | 0,5%
2056 31.893 | 12236 | 44130 | 11538 | 4427 | 1595 | 07% o9%. Lk 07% |
12057 32014 | 12309 | 44323 | 11550 @ 4441 | 15991 @ 0,1% 0,3% 0,2%
2058 32125 | 12379 | 44503 | 1.159,0 @ 4466 | 1.6056 @ 0,3% 0,6% 0,4%
2059 32227 | 12.445 | 44672 | 1.162,7 @ 4490 | 16117 | 0,3% 0,5% 0,4%
| 2060 32322 | 12508 | 44.830 @ 5815 225,0 806,5 | -50,0% | -49,9%  -50,0%

Mancata realizzazione della tratta D

Per quantificare I'impatto del completamento della Tratta D sull'intero asse si & testato inoltre
uno scenario senza la realizzazione della tratta D. In questo caso si assume che la Concessione
termini a luglio 2055, ossia 30 anni dopo il completamento delle tratte B2 e C.

Senza la tratta D viene a mancare il collegamento diretto tra Bergamo e la Brianza che

comporta una diminuzione di traffico di lunga percorrenza sulla tratta C dicirca il 30% e, in
minor misura sulle tratte B2 e B1 (circa 10%).

Le previsioni in termini di VTGM e veicoli_km sono riportate nelle tabelle seguenti. In termini
di veicoli_km la differenza rispetto allo scenario con realizzazione della tratta e di circa il 30%
dal 2031 in avanti.

Tabella 6.3: Scenario no D — Profilo annuale

VTGM

Veicoli_km (milioni)

diff.%

Leggeri Pesanti Totali Leggeri Pesanti Totali Leggeri Pesanti Totali
2019 15338 | 3612 | 18949 | 2325 | 547 | 2872 - - -
| 2020 15855 | 3.746 | 19.601 = 2410 | 569 | 2979 3,7% 4,0% 3,7%
2021 16197 | 3.842 | 20040 @ 2455 | 582 | 3037 | 19%  2,3% 2,0%
2022 16478 | 3924 | 20403 @ 2497 | 59,5 309,2 1,7% 2,1% 1,8%
2023 16.695 | 3.990 | 20.686 = 2530 | 605 3135 | 13% | 17% 1,4%
2024 16889 | 4.040 | 20929 | 2567 | 61,4 | 3181 | 14% 1,5% 1,5%
2025 17.031 | 5182 | 22212 | 3533 | 984 451,7 | 37,7% | 602% | 42,0%
2026 | 19562 | 6257 | 25820 | 5364 | 17,6 7080 | 51,8% | 744% | 567%
2027 | 20.809 | 6760 | 27.569 | 5706 | 1854 | 7560 | 64% | 8,0% 6,8%
2028 21271 | 6906 | 28.177 | 5849 | 1899 | 7747 | 25% | 2,4% 2,5%
2029 21.745 | 7.055 | 28.800 | 59,3 | 1934 | 7897 | 19% | 19% 1,9%
2030 2019 | 7.193 | 29384 | 6085 | 1972 | 8057 | 20% | 20% | 20%
12031 22671 | 7343 | 30014 6217 2013 | 8230 | 22% | 21% 2,1%
2032 23165 = 7496 | 30661 | 636,9 206,1 | 8430 | 25% 2,4% 2,4%
2033 23.672  7.652 | 31324 | 6491 2098 | 8589  1,9% 1,8% 1,9%
12034 24193  7.812 | 32004 | 6634 2142 | 8776 | 2.2% 2,1% 2,2%
2035 | 24727 7975 | 32702 | 6780 | 2187 | 8967 2,2% 2,1% 2,2%
2036 24989 | 8056 | 33.044 | 6871 22,5 = 9086 | 1,3% 1,3% 1,3%
2037 25254 | 8138 33392 | 6925 = 2231 | 9156 | 08% | 07% | 08%
2038 25519 | 8223 33741 | 6997 2255 | 9252 1,0% DO 0%
2039 25788 | 8308 | 34096 | 707,10 2278 | 9349 | 11% | 10%  11%
2040 | 26.062 | 8395 | 34457 | 7166 2308 | 9474 13% | 13% | 13%
2041 26341 | 8484 | 34.825 | 7223 @ 2326 | 9549 | 08% 0,8% 0,8%
2042 | 26622 | 8573 | 35195 | 7300 | 2351 | 9651 | 1,1% 1,1% 1,1%
2043 26902 | 8664 | 35566 | 737,7 | 2376 | 9752 | 11% 1,1% 1,1%
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o apoe o Pe
» ota oo p ota 2 ota

2044 27.185 | 8757 | 35941 | 7475 | 2408 | 9882 | 1,3% 13% | 13%

2045 27.423 8.840 | 36263 7519 242,4 9943 | 06% | 07% . 0,6%
2046 | 27.636 8918 | 36.554 | 757,8 | 2445 | 10023 0,8% 09% | 08%
2047 27.828 8992 | 36.819 | 763,0 | 2466 1009,6 0,7% 08%  07%
2048 27.999 9.062 | 37.060 | 769,8 | 2492 10190 | 0,9% 1,1% 0,9%
2049 28.152 9.127  37.279 | 7719 250,3 | 1022,2 03%  04% | 03% |
2050 28.289 9.189 | 37478 | 7757 | 252,0 | 1027,7 05%  0,7% 0,5%
2051 28.412 9.247 | 37.659 | 7791 2536 | 10326 | 04% | 0,6% 0,5%
2052 28521 | 9.302 | 37.823 | 7842 | 2558 | 10400 | 07% | 09% 0,7%
2053 28.619 = 9.353 | 37972 | 7847 | 2565 1041,2 0,1% 03% | 01%
2054 28706 | 9.402 | 38108 | 7871 | 257,8 | 10449 0,3% | 05% | 04%
2055 28784 | 9.447 | 38231 | 4606 | 1512 611,8 | -41,5% | -41,4% = -41,5%

Nella figura seguente e riportato il profilo annuo in termini di veicoli_km per lo scenario base
P50 e lo scenario senza tratta D, dove si osserva la sostanziale differenza tra i due scenariela
diversa durata del periodo di Concessione.

I veicoli-km del 2060 nello scenario base risultano notevolmente inferiori a quelli dell’anno
precedente a causa del termine della concessione anticipato rispetto al 31 dicembre (30
giugno 2060).

Figura 6.7: Confronto scenari - veicoli-km totali 2019-2060*
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e Scenario Base e Scenario no Tratta D

*la Concessione nello scenario di completamento della tratta D termine a fine giugno 2060, nello scenario in
assenza di D termina a fine luglio 2055
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Analisi del rischio

Premessa

A causa della normale incertezza associata allo scenario macroeconomico e ad alcune ipotesi
alla base delle stime di traffico, abbiamo ritenuto opportuno procedere ad un’analisi del
rischio al fine di definire I'intervallo di confidenza attorno allo Scenario Centrale.

Tale analisi & stata condotta utilizzando il software ModelRisk, che permette di definire in
chiave probabilistica la previsione dei flussi di traffico futuri. Con tale software e infatti
possibile immettere i valori/parametri di input nella forma di distribuzioni di frequenza e
ottenere |'output sotto forma di distribuzione di probabilita. In questo modo scenari ottimistici
o pessimistici possono essere affiancati al modello di previsione elaborato precedentemente.

La metodologia utilizzata e suddivisa principalmente in due fasi descritte di seguito:

e Test disensitivita;
e Analisi probabilistica dei rischi.

Test di sensitivita

Per valutare I'impatto sul traffico associato al mutare di alcune condizioni esterne sono stati
effettuati test di sensitivita alle seguenti variabili:

e Domanda ditrasporto;
e Valore del tempo;
e Impattidirete dovuti all’'apertura delle tratte B2, C e D.

Per ogni variabile e stato individuato un limite basso e alto, e stimato il traffico conseguente.
Di seguito vengono descritti i test di sensitivita effettuati per le diverse componenti del
traffico: veicolileggeri e veicoli pesanti.

Sensitivita alla domanda di trasporto

Il test di sensitivita alla domanda di trasporto fornisce una quantificazione dell’effetto sui livelli
di traffico di eventuali scostamenti della domanda di trasporto rispetto ai valori previsti con il
modello econometrico. La sensitivita e stata condotta generando i due casi limite, superiore e
inferiore, i cui impatti sui livelli di traffico sono stati valutati attraverso il software di
simulazione del traffico Visum. Di seguito vengono riportatii risultati del test nei diversi
orizzonti temporali.
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Tabella 7.1: Sensitivita alla domanda di trasporto

Classe Ipotesi indicatori

Stenario o 2025 2030
macroeconomici

Ipotesi Alta Consumi * 1,3 0,0% ‘ 13,3% 14,6% 15,9%
Lv l Ipotesi Centrale | Base 0,0% | 0,0% ] 0,0% - 0,0%
i Ipotesi Bassa - Consumi * 0,7 0,0% -13,3% -14,6% -15,9%
f Ipotesi Alta - PIL* 1,3 0,0% E),S% 13,1% 15,4%
HV Ipotesi Centrale Base 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
_.I_pote_si Bassa PIL*0,7 0,0% -10,8% i _-13,1% -15,4%

Sensitivita alla crescita del VOT

| test di sensitivita al VOT permettono di valutare I'impatto sui livelli di traffico di scostamenti
del VOT rispetto ai valori previsti. La sensitivita & stata condotta generando i due casi limite i
cui impatti sui livelli di traffico, per i diversi orizzonti temporali, sono stati valutati con il
software VISUM. Ad esempio, per crescite del VOT doppie rispetto al caso centrale si haun
aumento del traffico del 4,7% e 3,6%, rispettivamente, nel caso dei veicolileggeri e pesanti nel
2030.

Tabella 7.2: Sensitivita al VOT

Classe | Scemario Ipotesi
Ipotesi Alta Crescita annuale Consumi * 1,6 0,0% 2,8% 4,7% \ 6,6%
Lv Ipotesi Centrale I Crescita annuale Consumi * 0,8 0,0% H| 0,0% 0,0% | 0,0%
Ipotesi Bassa Costante 0,0% -2,8% -4,7% -6,6%
Ipotesi Alta . Crescita annuale PIL * 1,6 0,0% 2,1% 3,6% | 50%
HV Ipotesi Centrale I Crescita annuale PIL * 0,8 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Ipotesi Bassa ! Costante 0,0% -2,1% -3,6% -5,0%

Impatti di rete all’apertura

Per generare gli scenari limite e stato ipotizzato che il VTGM all’anno di apertura della tratta
B2 vari entro un range del +15%/-15%., essendo una riqualifica di una strada esistente, mentre
per le nuove tratte C e D la variazione avviene entro un range +20%/-20%.

Tabella 7.3: Sensitivita agli impatti di rete

Classe | Scenario Tratta A Tratta B1 Tratta B2 Tratta C Tratta D
Ipotesi Alta +1,0% +2,5% | +15,0% +20,0% +20,0%

LV/HV Ipotesi Centrale 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Ipotesi Bassa -1,0% -2,5% . -15,0% -20,0% -20,0%

Risultati dell’analisi del rischio

L'impatto sul traffico delle prime due variabili (domanda e valore del tempo) € stato quindi
inserito nel modello sotto forma di distribuzioni di frequenze continue, associando una
distribuzione normale all’intervallo individuato tra lo scenario basso e alto. L'impatto direte e
stato invece modellato attraverso una funzione di probabilita discreta.

Stw Fabbraio 2020 | 53



Autastrada Pedemeontana Lombarda | Studio di traftico

7.10 Le ipotesi relative ai fattori di rischio e alle relative distribuzioni di frequenza sono state
utilizzate per ottenere — attraverso la combinazione di 10.000 simulazioni Monte Carlo —una
distribuzione di probabilita delle previsioni di traffico. Tale distribuzione di frequenza, calcolata
per ogni anno, descrive tutti i possibili esiti di un processo di campionamento casuale.

7.11 i grafici seguenti mostrano, ad esempio, la distribuzione della frequenza del flusso di traffico,
sia leggero che pesante, all’anno 2030 risultante dal modello stocastico, nel caso della tratta A
eC.

7.12 Dalla distribuzione ottenuta & possibile individuare con quale probabilita & previsto il

verificarsi di livelli di traffico superiori o inferiori a determinati livelli.

Figura 7.1: Esempio analisi ModelRisk — tratta A

A

Figura 7.2: Esempio analisi ModelRisk — tratta C

A

Scenari P80 e P95

7.13 Gli scenari P80 e P95 sono stati stimati con I'analisi del rischio e
7.14 nei prossimi paragrafi si riportano i risultati delle simulazioni effettuate in riferimento a:

e VTGMA e TGM del giorno feriale medio relativamente agli orizzonti temporali: 2019,
2025, 2030 e 2035 (occorre sottolineare che gli anni 2025 e 2030 rappresentano gli anni di
apertura delle tratte B, C e D);

e  Profili annui di previsione del traffico per il periodo 2020-2060 in termini di Veicoli-km.

7.15 I risultati sono suddivisi per tratte e per classe veicolare (leggeri e pesanti).
Scenario P80

7.16 I VIGM stimati complessivamente sull’infrastruttura sono pari a circa 19.000 unita nel 2019 e
crescono fino a oltre 33.000 veicoli nel 2035. Il peso della componente pesante passa dal 19%
del traffico totale nel 2019 a quasi il 27% nel 2035.
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Tabella 7.4: Scenario P80 — VTGMA e TGM giorno feriale

Viama Giorno medio feriale

Tratta Veicoli | 2019 | 2025% | 2030* | 2035 2019 | 2025 | 2030* | 2035
A Cleggeri | 16625 | 19.242 | 23304 | 25823 19111 | 22119 | 26788 | 29.684 |
CPesanti | 3894 | 4698 | 6069 | 6802 | 5685 | 6859 | 8860 9931
(Totali | 20.519 | 23.940  29.373 32626 | 24796 | 28.978 | 35648  39.615
B1 |leggeri | 19.455 | 22502 | 27.448 | 30.671 | 22.869 26450 | 32.264 | 36.053
 Pesanti 4.928 5.996 8.717 10.478 7.312 8.896 12933 | 15546

Totali | 24383 | 28498 & 36.164 & 41.149 | 30.180 A 35346 | 45.197 | 51.599

B2 Leggeri - 20.407 | 29.629 | 34.045 - 23723 | 34.444 | 39578
Pesanti - | 879% | 13107 | 15.183 : 12.946 | 19.290 | 22.347

Totali - | 20203 | 42736 49229 & - 36.669 | 53.734 | 61.924

C Leggeri : 10728 | 20420 @ 27.133 | - 12471 | 23738 | 31542
Pesanti ~ | 3605 | 7811 | 11765 .| 5306 | 1149 | 17.315
| Totali - | 14333 | 28231 | 38.897 - 17.777 35234 | 48.857

D Leggeri - - - | 12627  18.636 - | - | 14678 | 21664
Pesanti | . . | 489 | 8002 | - | - 7.203 | 11.777

_f Totali k=% - | 17521 | 26638 : - | 21882 | 33441

Asse leggeri | 17.542 | 17.195 | 21.109 | 25.929 = 20328 | 19.953 | 24509 & 30.108
Principale | pesanti | 4.229 | 5360 | 7488 | 9942 | 6212 | 7.882 | 11016 | 14.628
Totali | 21.771 | 22.555 | 28.597 | 35.871 | 26.541 | 27.836 | 35524 & 44.737

Tang. leggeri | 10629 | 11.891 | 12.572 | 13.222 | 13141 | 14701 15543 | 16.346
Como Pesanti | 1698 | 2002 | 2224 | 2447 | 2536 | 2991 | 3323 | 3.655
Totali 12327 | 13.894 14797  15.668 15.677 @ 17.693  18.866 | 20.001

Tang. | leggeri | 8756  9.293 | 9539 | 9770 | 9.627 | 10217 | 10489 | 10.742
Varese | pesanti 2132 | 2436 | 2673 | 2911 | 3236 | 3.698 | 4058 | 4420
| Totai | 10888 | 11729 | 12212 | 12681 | 12.864 k13.91s | 14.547 15162
Totale | leggeri | 15338 | 16151 | 19.914 | 24.226  24.445 } 22072 | 26116 | 31775 |
APL Pesanti | 3612 | 4894 | 6916 | 9116 | 7.328 | 8492 | 11505 | 15.163
| Totali 18.949 | 21.045 | 26.831 | 33.342 31773 30564 | 37.621 | 46.939

Ramp up incluso

Scenario P95

I VTGM stimati complessivamente sull’infrastruttura sono pari a circa 19.000 unita nel 2019 e
crescono fino a oltre 31.000 veicoli nel 2035. Il peso della componente pesante passa dal 19%
del traffico totale nel 2019 a quasi il 27% nel 2035.

Tabella 7.5: Scenario P95 — VTGMA e TGM giorno feriale

VIGMA Giorno medio feriale
Tratta Veicoli 2025* | 2030* 2035 2019 2025¢ | 2030* 2035
A | leggeri | 16.625 = 18.989 | 22.780 | 24.911 | 19.111 | 21.828 | 26.186  28.636
CPesanti | 3.894 | 4635 | 5943 | 6593 | 5685 | 6767 | 8677 | 9.625
| Totali 20519 | 23.624 | 28.724 31504 24796  28.595 & 34.863 | 38.260
B1 Leggeri 19.455 | 22198 | 26.821 | 29.581 & 22.869 & 26.093 | 31.527 | 34.771
Pesanti 4.928 5.895 8.494 | 10091 | 7.312 | 8747 | 12.603 | 14.972
Totali 24.383 | 28.093 | 35315 | 39.672 | 30.180 | 34.840 | 44.130 | 49.743
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VIGMA Giorna medio feriale
B2 | Leggeri ¢ 19.314 | 27.826 | 31.742 - 22.453 | 32.348 | 36.899
| Pesanti . 8332 | 12.400 | 14.289 s 12.264 | 18250 | 21.030
Totali : 27.647  40.226 | 46.030 z 34716 | 50.598 & 57.929
C Leggeri - 9.891 18738 @ 24676 = - | 11499 | 21782  28.686 |
Pesanti ~ 3334 | 7.8 | 10731 _—-— 4907 | 10576 & 15.794
Totali | - 13.225 | 25.923 | 35.407 @ - 116.405 = 32.358 | 44.480
D leggeri | - - | 1159 | 16850 | - - | 13.480 | 19.588
Pesanti p - 4475 | 7267 5 ; 6.586 | 10.695
Totali .| - | 16070 | 24117 - - | 20.066 | 30.284
Asse Leggeri 17.542 | 16.575 | 19.974 | 24.189 | 20328 | 19.233 | 23.190 | 28.087
Principal | pesanti | 4229 | 5143 | 7.068 | 9275 | 6212 | 7563 | 10398 | 13.645
€ Totali | 21.771 | 21.718 | 27.042 33.463 & 26.541 = 26.797 | 33.588 | 41.732
Tang. leggeri | 10.629 = 11739 | 12277 | 12754 | 13.141 @ 14513 | 15178 | 15768
Como | pesanti | 1698 1.981 | 2180 | 2377 253 | 2.959 3.257 | 3551
TT—otali | 12327 | 13.720 | 14457 | 15131 15677 | 17.472 18435 19318
Tang. Leggeri 8756 | 9.174 | 9315 | 9.424 9.627 10.057‘! 10.242 | 10362
Varese Pesanti 2132 | 2410 | 2620 | 2828 | 3.236 3658 | 3.977 | 4.294
Totali 10.888 = 11.584  11.935 | 12.253 @ 12.864 | 13.745 = 14.220 & 14.656
Totale Leggeri 15338 | 15605 = 18.881 | 22.641 | 24.445 | 21325 @ 24.759 | 29.695
APL Pesanti | 3612 | 4706 @ 6539 | 8516 | 7328 | 8166  10.878 | 14.165
Totali 18.949 | 20311 25.420 | 31.156 & 31773 | 29.491 = 35.637 | 43.860

Ramp up incluso

Scenari P80 e P95: profili annuali

7.18 Nelle tabelle seguenti sono riportati i profili annuali delle previsioni di traffico per gli scenari
P80 e P95
7.19 Per tutti gli scenari considerati i risultati sono espressi in termini di veicoli-km a patire da

gennaio 2019 fino a giugno 2060.

7.20 Nel lungo termine i profili P80 e P95 si discostano dal P50, rispettivamente, del -10% e -16%
annuo.

Tabella 7.6: Profilo annuale scenari P50-P80-P95 — Milioni Veicoli-km

P50 P80 P95

Totali L i P ti Totali el Leggeri | Pesanti Totali Vel
1 ] ]
EEESIR I su P50 — su P50

2019 287,2 | 2325 54,7 287,2 0,0% 232,5 54,7 | 287,2 | 0,0%
2020 297,9 240,2 56,8 297,0 -0,3% 239,7 56,7 | 2964  -0,5%
2021 303,7 | 243,9 580 | 3020 -06% | 2429 57,8 300,7 -1,0%
2022 3092 | 247,4 59,2 3066 | -0,8% 2458 58,9 304,6 -1,5%
2023 3135  249,9 60,1 3100 -1,1% 247,7 59,7 ' 307,3 -2,0%
2024 | 3181 | 252,8 60,9 3137 -1,4% 250,1 60,4 ' 310,5 -2,4%
2025 | 451,7 | 340,2 94,5 434,7 -3,8% 331,9 91,8 | 4237 -6,2%
2026 7080 | 5065 161,7 668,2 -5,6% | 487,7 | 1554 | 6431 -9,2%
2027 756,0 536,9 174,2 711,1 -5,9% | 5156 | 167,0 682,7 | 97%
2028 7747 5492 | 1782 7275 | -6,1% 5265 1706 | 697,1 -10,0%
2029 789,7 558,7 181,4 740,1 -6,3% 534,66 | 1734 | 707,9  -10,4%
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P80 P95
Leggeri Pesanti Totali Zf:;ﬁ Leggeri Pesanti Totali :f:;ﬁ
2030 | 9617 | 664,3 228,5 8928  -7,2% | 6314 | 2167 | 848,1 -11,8%
2031 11764 | 7951 | 2880 1.083,0  -7,9% | 750,8 2712 10220 |-13,1%
2032 1.231,7 | 8275 | 303, 11304 | -82% | 7795 284,7 1.0642 | -13,6%
2033 1.257,5 | 8415 310,8 1.152,3  -8,4% 790,5 291,5 1.082,0 | -14,0%
2034 | 12874 |8576 3198 | 11774 -85% 8037 | 2992 |11029 |-143%
2035 13182 | 8740 | 3289 12029 | -87% | 8168 | 307,2 1.124,0 | -14,7%
2036 | 13367 |8861 |3334 1.219,5 | -88% 8281 | 3114 1.139,5 |-14,7%
2037 1.348,1 | 8937 13362 | 12299 | -8,8% 8351 | 3140 | 11492 | -14,8%
2038 | 1.363,3 | 903,7 3400 | 12437 |-88% |8444 | 3176 | 11620 |-148%
2039 13788 | 913,38 3439 | 12577 | -88% | 8539 | 3212 | 11750 |-14,8%
2040 | 13984 | 9267 | 3488 12755 | -8,8% | 8658 3257 | 11915 | -14,8%
2041 | 14106 | 9347 351,8 1.286,6 | -8,8% 873,3 328,5 1.201,8 | -14,8%
2042 | 1.426,8 | 9453 355,9 1.301,2  -8,8% 883,2 3323 | 12155 | -14,8%
2043 | 1.4431 | 956,0 3600 | 1.3160  -8,8% 893,0 3362 | 12292 | -14,8%
2044 1.463,6 | 969,3 3652 | 1.3346 -88% 9055 | 341,0 1.2465 | -14,8%
2045 14751 | 975,7 3681 | 13438  -89% 911,4 | 3437 1.2551 | -14,9%
2046 | 1.4896  984,2 37,6 | 13558 | -9,0% 919,3 | 3470 | 1.266,2 | -150%
2047 15032 | 9920 | 3749 13669 | -9,1% 926,6 350,0 12765 | -151%
2048 15200 | 1.002,1 |3789 | 1.381,0  -9,1% | 9360 353,7 1.289,6 | -152%
2049 15278 | 10062 | 3805 | 13867 | -9,2% | 939,8 355,2 1.2950 | -15,2%
2050 | 15389 | 10126 |383,0 | 13956 | -93% | 9457 [3575 |13032 |-153%
2051 1.549,3 | 1.018,5 | 385,3 1.403,8  -9,4% | 951,2 359,6 1.310,9 | -15,4%
2052 15633 | 1.026,8 | 3884 | 14152  -9,5% 959,0 3625 | 1.321,5 |-155%
2053 1.568,2 | 1.029,2 | 389,2 14184  -96% | 961,2 | 3633 |1.3245 |-155%
2054 1.576,7 | 1.0340 | 3909 1.424,9 -96% | 9656 | 3649 | 13305 | -156%
2055 1.584,7 | 1.038,4 | 392,5 14309 | -9,7% 969,8 | 366,4 13361  -157% |
2056 1.596,5 | 1.0454 | 3950 | 1.4404 | -9,8% 976,3 | 368,7 13450  -15,8%
2057 1.599,1 | 1.046,4 | 395, 1.441,6 | -9,8% 977,2 368,9 1.346,1 | -15,8%
2058 1.605,6 | 1.050,0 | 396,4 1.446,4 | -9,9% | 980,6 370,0 1.350,6 | -159%
2059 1.611,7 | 1.053,3 | 3975 | 14508 | -10,0% | 9837 371,0 1.354,7 | -159%
2060 806,5 526,8 199,0 | 7257 -10,0% | 491,9 1857 "Wi677,7 -16,0%

Figura 7.3: Scenari P50-P80-P95
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Principali Conclusioni

L’Autostrada Pedemontana Lombarda (APL), il cui tracciato complessivo & di circa 157
chilometri, si sviluppa con un asse principale (A36) di circa 67 chilometri di collegamento
autostradale tra Cassano Magnago (interconnessione A8) ed Osio Sotto (interconnessione A4),
suddiviso in 5 tratte funzionali a cui si aggiungono circa 8 Km di Tangenziali di Como e Varese.

Ad oggi, I’Autostrada Pedemontana Lombarda e in esercizio con circa 30 chilometri di tracciato
cheinclude le Tratte A e Bl e i Lotti 1 delle Tangenziali di Como e Varese e che
complessivamente rappresentano circa il 31% dell’estesa complessiva del progetto.

Le nuove stime sul traffico potenziale di APL tengono conto dei dati consolidati fino a
dicembre 2019, del traffico sulla viabilita locale rilevato a maggio 2018, delle nuove
tempistiche di completamento della rete APL.

Nel 2019 il traffico rilevato sulle tratte in esercizio continua ad essere in costante e forte
crescita, sebbene in diminuzione rispetto all'anno precedente. Il tasso di crescita pit
significativo sirileva sulla tratta B1 che, rispetto al 2016, e aumentata di circa il 74%, mentre la
tratta A e la Tangenziale di Varese hanno avuto crescite pit contenute e in diminuzione
rispetto all’'anno precedente, ad indicazione che il ramp-up sembra essere meno accentuato e
in progressiva diminuzione.

L'apertura delle tratte B2 e C, prevista ad agosto 2025, dovrebbe consentire di catturare la
maggior parte del traffico che oggi percorre la SS35 (circa 40.000 VTGM). La riqualificazione ad
autostrada garantira, infatti, una maggior capacita dell’infrastruttura grazie all'ampliamento a
3 corsie della tratta tra Meda e Cesano Maderno con un risparmio nel tempo di viaggio grazie
alle velocita di percorrenza piu elevate.

Il completamento della tratta D, inoltre, previsto a luglio 2030, dovrebbe catturare circail 40%
del traffico in-scope lunga percorrenza (stimato attorno ai 18.000 VTGM nel 2018), quota
questa fortemente influenzata dalla tariffa su APL che, per le relazioni di attraversamento da
Dalmine sulla A4 alla A8 e circa 3 volte piu alta rispetto al percorso attuale A4-A8.

E’ stato valutato anche uno scenario senza la realizzazione della tratta D, assumendo quindi
che la Concessione termini a luglio 2055, ossia 30 anni dopo il completamento delle tratte B2 e
C. La mancata realizzazione della tratta D comporta una diminuzione di traffico sulla tratta C di
circail 30% e, in minor misura sulle tratte B2 e B1 (circa 10%), dato che viene a mancare un
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collegamento diretto tra Bergamo e la Brianza e non viene pil catturato il traffico di lunga
percorrenza. In termini di veicoli_km la differenza rispetto allo scenario con realizzazione della
tratta D e di circa il 30% dal 2031 in avanti.

L’opportunita di non realizzare la tratta D va quindi valutata anche in funzione della riduzione
del relativo costo di investimento.
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Traffico alle barriere A8-A9

Il profilo mensile dei veicoli leggeri mostra un andamento molto simile tra Milano Nord e
Gallarate Nord, con un picco negativo rispetto alla media annua nel mese di agosto (-19,8% a
Milano Nord e -25,3% a Gallarate). Il picco positivo € invece nel mese di settembre per Milano
Nord (+7,8%) e nel mese di ottobre per Gallarate Nord (+7,1%).

Le altre due stazioni hanno un andamento differente, con il picco nel periodo estivo (luglio:
+16,6% Gallarate Ovest e +25,7% Como-Grandate) e negativo all’inizio dell’anno (gennaio: -
14,7% Gallarate Ovest e -17,6% Como-Grandate).

L'andamento dei mezzi pesanti evidenzia una sostanziale corrispondenza tra le barriere di
Gallarate Ovest, Gallarate Nord e Milano Nord. | mesi con i picchi negativi sono agosto (con
una riduzione media rispetto al mese medio del 28,5%) e dicembre (con una riduzione media
rispetto al mese medio del 15,5%). | transiti maggiori si registrano a luglio, con circa +13,6%
rispetto alla media mensile.

Como-Grandate ha un andamento differente: il picco negativo é tra dicembre e gennaio (-
23,6% in media), mentre il picco massimo & sempre corrispondente al mese di luglio ma di
entita maggiore rispetto alla media delle altre barriere (+21,3%).

Figura A.1: Profilo mensile 2019 veicoli leggeri
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Fonte: Elaborazione Steer su dati ASPI
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Figura A.2: Profilo mensile 2019 veicoli pesanti
30,0% -
20,0% -
10,0% -
0,0%
-10,0% -
-20,0% -

-30,0% -

Variazione % rispettoc a media annuale

-40,0%

Como Grandate

Gallarate Nord ~ Milano Nord

Gallarate Ovest

Fonte: Elaborazione Steer su dati ASPI

| transiti medi settimanali pitt elevati (valori 2017) si registrano a Milano Nord, con quasi
110.000 veicoli leggeri e 15.800 veicoli pesanti (pari al 13% del totale). Le altre stazioni
registrano un numero di passaggi nettamente inferiore: meno di 45.000 transiti leggeri e meno
di 7.000 transiti pesanti (componente mediamente pari al 14% del traffico complessivo).

Figura A.3: Profilo settimanale veicoli leggeri
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Fonte: Elaborazione Steer su dati ASPI
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Figura A.4: Profilo settimanale veicoli pesanti
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Fonte: Elaborazione Steer su dati ASPI

L'andamento settimanale dei veicoli leggeri ripropone la similitudine tra Milano Nord e
Gallarate Nord, con valori molto prossimi alla media settimanale tra il lunedi ed il giovedi,
mentre il picco di traffico si registra il venerdi (superiore al +8% rispetto alla media
settimanale). Durante il fine settimana si ha una riduzione dei transiti, con il picco negativo
domenicale (-3,4% a Milano Nord e -8,5% a Gallarate Nord). Questo profilo indica la
prevalenza di traffico di tipo pendolare.

Le stazioni di Gallarate Ovest e Como-Grandate mostrano invece nel giorno feriale (lunedi-
giovedi) volumi al di sotto della media settimanale (mediamente -10%); mentre il traffico
aumenta nel fine settimana, con un picco del +17,7% rispetto alla media settimanale alla
domenica a Gallarate Ovest e del +20,4% del sabato a Como-Grandate. Un traffico sostenuto
nel weekend indica la vocazione turistica di questa infrastruttura usata per raggiungere i
principali laghi dell’area.
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Figura A.5: Profilo settimanale veicoli leggeri — Variazioni percentuali
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Fonte: Elaborazione Steer su dati ASPI

Il traffico pesante ha un profilo abbastanza similare tra tutte le stazioni, con valori sopra la
media settimanale in tutti i giorni feriali e riduzioni molto marcate nel fine settimana.

Figura A.6: Profilo settimanale veicoli pesanti — Variazioni percentuali
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Fonte: Elaborazione Steer su dati ASPI
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AUTOSTRADA PEDEMONTANA LOMBARDA - ATTO AGGIUNTIVO n° 3 ALLA CONVENZIONE UNICA: CRONOPROGRAMMA DEGLI INVESTIMENTI

D  Nome attivita Durata Al A2 A3 A4 AS A6 A2 A8 A9 A1D A1 Al12
- i B : T4 T1.T2 T3 TATL T2/ TI T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 TI T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 TA T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3'T4 T1 T2 T3 T4.T1.T2 T3 T4 T1.T2 T3/7T4 T1 T2 73
1 Efficacia Atto Aggiuntivo n.2 O0g < Efficacia Atto Aggiuntivo n.2
2 Attivita realizzative Tratte B2-C 1984 g T e e e ) Attivita reallizzative Tratte B2-C
3 Gara affidamento a Contraente Generale tratte B2 e C 542 g Gara affidamento a Contraente Generale tratte B2 e C
4 Gara reperimento provvista finanziaria B2 e C (Senior 1) 542 g > |Gara reperimento provvista finanziaria B2 e C (Senior 1)
5 Affidamento a Contraente Generale tratte B2 e C Og Affidamento a Contraente Generale tratte B2 e C
6 Closing Finanziario n.1 Og ¢ |Closing Finanziario n.1
7 TrattaB2 1442 g o — v Tratta B2
8 Redazione progetto esecutivo 180 g @laww Redazione progetto esecutivo
9 Approvazione progetto esecutivo 120 g — !Approvazione progetto esecutivo
10 Lavori tratta B2 1110g ————-, L.av OTi tratta B2
11 Collaudo e autorizzazione esercizio B2 31g & Collaudo e autorizzazione esercizio B2
12 Entrata in esercizio B2 Og o Entrata in esercizio B2
13 TrattaC 1442 g T ————— b Tratta C
14 Redazione progetto esecutivo 180 g s Redazione progetto esecutivo
15 Approvazione progetto esecutivo 120 g == Approvazione progetto esecutivo
16 Lavori tratta C 1110g i s | Lavori tratta C
17 Collaudo e autorizzazione esercizio C 31g ¥ Collaudo e autorizzazione esercizio C
18 Entrata in esercizio C Og ¢ Entrata in esercizio C
19 Attivita realizzative Tratta D 1827 g Attivita realizzative Tratta D « ' ‘ A —— )
20  Gara affidamento a Contraente Generale tratta D 366 g Gara affldamento a Contraente Generale tratta D Jsassmé
21 Gara reperimento provvista finanziaria D (Senior 2) 36649 Gara reperlmento provvista finanziaria D (Senior 2) J
22 Affidamento a Contraente Generale tratta D 0g Affidamento a Contraente Generale tratta D -
23 Closing Finanziario n.2 0g Closing Finanziario n.2 ;%
24 Tratta D 1461 g Tratta D |?= )
25 Redazione progetto esecutivo 180 g Redazione progetto esecutivo i
26 Approvazione progetto esecutivo 120 g Approvazione progetto esecutivo J'_—..r
27 Lavori tratta D 11109 Lavori tratta D L =
28 Collaudo e autorizzazione esercizio D 50 g Collaudo e autorizzazione esercizio D =

29 Entrata in esercizio D 0g Entrata in esercizio D ¢





