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SCENARIO DI PROGEBT2030):
Realizzazione del Sistema ABtlusda tratta “D Breve”, completamento dello Svincole A
A51, realizzazione della tratta “D Lunga” (tipo C1) e dellOC TRBGO03

Lo scenario di progetto C5 e caratterizzato, rispetto alla situazione esistente, dall’attuazione degli
interventi programmati (scenario temporale 2030) nella regione urbana metropolitana, e dalla
presenza di tutti gli interventi contemplati nello Scenario Programmatico C4, ad esclusione della tratta
autostradale “D Breve” del sistema APL.

Il grafo di rete di questo scenario € caratterizzato da circa 2.884 km di rete stradale modellizzata, per
direzione di marcia, in cui sono presenti: 479 km di viabilita principale Autostrade (A) e Superstrade
(B), 1.153 km di strade extraurbane secondarie (C, F), 1.247 km di rete stradale urbana (D, E, Fu); di
quest’ultima categoria & rappresentata la sola quota che risulta congrua con il livello di zonizzazione,
conil ruolo di connessione con la viabilita extraurbana e la classificazione funzionale della rete stradale
Provinciale e Regionale.

La distribuzione dei flussi di traffico fornita dal modello di simulazione mostra nel complesso a scala
vasta un leggero miglioramento delle condizioni della circolazione, nonostante I'incremento della
domanda di spostamento atteso, grazie alla realizzazione di importanti opere infrastrutturali, in
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particolare si evince che:

la velocita media sull’intera rete e pari a poco meno di 22,6 Km/h;
i chilometri percorsi sulla rete dai veicoli equivalenti nell’ora di punta del mattino sono circa 17,6
milioni, ovvero circa 17.576.000 veicoli equivalenti*km (+5,8% circa rispetto allo stato di fatto).

Con riferimento alla porzione di grafo dell’area di studio si osserva che:

la velocita media sulla rete & pari a circa 26 Km/h, simile al valore dello scenario programmatico;

i chilometri percorsi sulla rete dell’area di studio nell’ora di punta del mattino dai veicoli
equivalenti sono circa 3,1 milioni (+6% rispetto allo stato di fatto e similare allo scenario
programmatico), ovvero circa 3.093.000 veicoli equivalenti*km.

Nell'ora di punta del mattino il 33% dei chilometri di rete graficizzata per direzione di marcia
presenta un rapporto flusso/capacita maggiore di 0,77 (livello di servizio D o peggiore per strade a
doppia carreggiata, E o peggiore per le strade a singola carreggiata) equivalente a un decremento
di circa il 10% rispetto allo scenario di stato di fatto e un incremento del 2% circa rispetto allo
scenario programmatico. Per quanto riguarda la rete principale tale rapporto sale al 36% (-12%
rispetto allo scenario A ma +4% rispetto allo scenario B), mentre per le strade secondarie si attesta
acirca il 31% (-5% rispetto allo scenario A ma +3% rispetto allo scenario B), e per le urbane locali
sale a circa il 32% (-15% rispetto allo scenario A e simile allo scenario B); &€ opportuno ricordare che
tali dati si riferiscono all'ora di punta del mattino e quindi ad una fascia temporale in cui
generalmente una direzione di marcia presenta elevati flussi di traffico rispetto alla direzione
opposta.

il 28% (+3% rispetto allo scenario Attuale e +1% rispetto allo Scenario Programmatico) dei
chilometri di rete graficizzata per direzione di marcia presenta un rapporto flusso/capacita
compreso fra 0,54 e 0,77 (livello di servizio C per strade a doppia carreggiata, D o peggiore per le
strade a singola carreggiata) mentre il 40% (-2% rispetto allo scenario programmatico) circa
presenta un livello di servizio migliore. Per quanto riguarda la rete principale tali rapporti si
attestano rispettivamente al 30% (+5% rispetto allo scenario A e -2% rispetto allo scenario B) e
34% (+7% rispetto allo scenario A e -1% rispetto allo scenario B), per le strade secondarie si
attestano rispettivamente a circa 28% (+1% rispetto a entrambi gli scenari A e B) e 41% (+5%
rispetto allo scenario A ma -3% rispetto allo scenario B) mentre e per le urbane locali si attestano
a 27% (+4% rispetto allo scenario A e +2% rispetto allo scenario B) e 41% (+11% rispetto allo
scenario A e -2% rispetto allo scenario B); anche per questi rapporti € opportuno ricordare che tali
dati si riferiscono all'ora di punta del mattino e quindi ad una fascia temporale in cui generalmente
una direzione di marcia presenta elevati flussi di traffico rispetto alla direzione opposta.

La distribuzione dei flussi di traffico fornita dal modello di simulazione mostra, in particolare nell’area
di studio:

In generale si stima che la realizzazione della tratta D "Lunga" con caratteristiche di tipo C1
extraurbana secondaria, sulla quale si attendono similarmente allo scenario C4 circa 3.200 veicoli
eq. bidir./ora, porti ad una sostanziale invarianza dei flussi attesi sulla tratta C della A36 rispetto
allo scenario programmatico, che mostra un lieve decremento di volumi pari a circa il -5% (-320
veicoli eq. bidir./ora). Similarmente allo scenario B si attende inoltre un miglioramento della
congestione sulla viabilita secondaria e sui ponti di superamento dell'Adda rispetto alla situazione
attuale. Rispetto allo scenario Programmatico (B) si traduce pero in un lieve peggioramento, piu
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contenuto rispetto agli scenari C1-C2-C3 e similare allo scenario C4 della congestione sulla viabilita
secondaria, dovuto alle inferiori prestazioni della tratta "D lunga", ma una sostanziale invarianza
delle condizioni sui ponti di superamento dell’Adda.

e |l completamento dell'interconnessione A4-A51 porta un miglioramento della congestione sui
percorsi provinciali alternativi utilizzati come bypass della barriera nella situazione attuale.

e Si stima, rispetto alla situazione attuale, un aumento dei flussi sul tratto di A51 tangenziale Est
all'altezza di Concorezzo e Vimercate pari rispettivamente a circa il +3%/+4% (circa +190/+300
veicoli eq. bidir/ora), compatibili con la capacita dell’asse. Anche rispetto allo scenario
programmatico (B) si attende un aumento dei flussi sul questi tratti pari a circa il +7%/+9%
(+515/+470 veicoli eq. bidirezionali/ora), compatibili con la capacita dell’asse.

e Similarmente allo scenario C4, si stima un aumento dei flussi sulla A4 in superamento dell’Adda
pari a circa +3% (+430 veicoli eq. bidir./ora) rispetto allo scenario Programmatico (B). L'effetto di
alleggerimento della A4 stimato nello scenario Programmatico (B) viene quindi leggermente
ridotto, con una diminuzione dei flussi rispetto allo stato di fatto pari a circa il -13% (-2.050 veicoli
eq. bidir./ora).

e Sistima un incremento dei flussi sulla A35 Brebemi in superamento dell’Adda pari a circa il +12%.
(circa +870 veicoli eq. bidir./fora) rispetto alla situazione attuale, similarmente allo scenario
Programmatico.

e Rispetto allo scenario programmatico si registra inoltre una sostanziale invarianza dei flussi sulla
IPB (circa -20 veicoli eq. bidir./ora).

e La SP2 presenta una generale diminuzione dei flussi rispetto alla situazione attuale lungo tutto il
suo sviluppo pari a circa il -4% (circa -100 veicoli eq bidir./ora) dovuti alla presenza della tratta “D
Lunga” anche se con caratteristiche da extraurbana secondaria a singola carreggiata. Rispetto allo
scenario Programmatico (B), dove la tratta “D Lunga” ha caratteristiche autostradali, maggiore
capacita e velocita di percorrenza, la SP2 presenta un aumento dei flussi nel tratto a ovest di
Bellusco pariacirca il +21% (poco piu di +430 veicoli eq. bidir./ora), inferiore a quello previsto nello
scenario C4, e nel tratto a Trezzo d'Adda pari a circa +7% (+130 veicoli eq.bidir/ora).

e Sultracciato storico della SP178 si stima una sostanziale invarianza dei flussi rispetto alla situazione
attuale con flussi modesti sulla variante alla SP178 di progetto.

e Perquanto riguarda il ponte Brivio-Cisano Bergamasco, similarmente allo scenario C4, rispetto alla
situazione attuale si stima una diminuzione dei flussi pari a circa il -62% per effetto della
realizzazione della variante della exSS342 con relativo nuovo ponte. Rispetto allo scenario
programmatico (B) si stima una situazione similare, con un lieve incremento dei volumi pari al +4%
(circa +20 veicoli eq. bidir./ora), con un aumento dei flussi attesi anche sulla Variante alla exS5342
pari a circa il +10% (circa +150 veicoli eq. bidir./ora).

e Sul nuovo ponte a Paderno d’Adda si stima un aumento dei flussi pari a circa +24% (+225 veicoli
eq. bidir./ora) rispetto al flusso passante sull'attuale Ponte San Michele e a quello previsto per lo
scenario Programmatico B, comunque inferiore a quello stimato per gli scenari C1, C2 e C3 e
leggermente superiore a quello previsto per lo scenario C4.

e Per quanto riguarda il ponte Trezzo d’Adda si stima una lieve diminuzione dei flussi rispetto alla
situazione attuale pari a circa il -6% (-100 veicoli eq. bidir./ora), con una sostanziale invarianza dei
flussi rispetto allo scenario B.
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Con riferimento allo Scenario C3 le opere complementari individuate nello scenario C5, analogamente
a quanto emerso nel confronto fra gli Scenari C1 e C4, risolvono/attenuano decisamente le criticita
proprie della scenario C3.

Per ulteriori approfondimenti e dettagli si rimanda alle tabelle a pagina 123-125 e alle tavole 7a-
Distribuzione dei flussi di traffico: Scenario di Progetto C5, 7b-Livello di congestione della rete: Scenario
di Progetto C5, 7c-Confronto fra gli scenari di Progetto C5 e Programmatico (B) e 7d-Confronto fra gli
scenari di Progetto C5 e Stato di fatto (A).
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